Ausfuhrliche Begrindung

|. Begriffliche Einordnung Pop-Up-Bike Lane/ Pop-Up-Radweg

Fur Pop-Up-Radwege gibt es der StVO keine gesonderte Rechtsgrundlage. Sie werden
daher wie Radfahrstreifen innerhalb geschlossener Ortschaften (vgl. § 45 Abs. 9, Nr. 3
StVO) behandelt. Die Besonderheit liegt darin, dass Pop-Up-Radwege kurzfristig, mit
geringem Planungsaufwand und meist zur Erprobung eingerichtet werden. Die MaBhahmen
sind in der Regel befristet, wobei die Dauer der Erprobung in der StVO nicht definiert ist. So
werden auch dauerhaft angeordnete Verkehrsinfrastrukturen als ,Pop-up® bezeichnet, wenn
sie ohne grofRen Planungsaufwand als verkehrsrechtliche Anordnung umgesetzt werden.

Il. Ausgangslage und Ruckblick

Der StralRenraum der Bdblinger Stral3e in Kaltental wird von der Stadtbahntrasse in
Mittellage gepragt. Bis zum Sommer 2022 gab es in beiden Fahrtrichtungen je einen Kfz-
Fahrstreifen und einen Schutzstreifen fir den Radverkehr. Zudem wurde beidseitig am
Fahrbahnrand geparkt. In der Folge konnten Radfahrende nicht mit einem ausreichenden
Sicherheitsabstand vom Kfz-Verkehr tiberholt werden. Aufgrund dieser baulichen und
topographischen Begebenheiten war die Boblinger Stral3e schon lange ein stark kritisierter
Abschnitt der Hauptradroute 1.

Die Landeshauptstadt Stuttgart hat sich vorgenommen, zu einer echten Fahrradstadt zu
werden. Grundlage hierfur bildet der Zielbeschluss ,Stuttgart zu einer fahrradfreundlichen
Stadt machen® (GRDrs 1120/2018 vom 21.02.2019). Mit dem Erganzungsantrag 76/2019
zum Zielbeschluss des Gemeinderats ist an die Verwaltung auch die Aufgabe ergangen, das
Thema subjektive Sicherheit zu berlcksichtigen. (,[...] wollen wir eine Radinfrastruktur
schaffen, die fir alle [...] bequem und nicht nur sicher ist, sondern auch das Geflihl von
Sicherheit vermittelt.“)

Die Sicherheitsthematik Uberholabstand wurde bereits im Zielbeschluss des Gemeinderates
thematisiert und priorisiert (GRDrs 1120/2018 vom 21.02.2019). Der Ergdnzungsantrag
76/2019 sieht vor: ,Fir ein fahrradfreundliches Stuttgart werden 6ffentliche Kampagnen mit
grol3er Reichweite durchgefihrt, die alle Verkehrsteilnehmer*innen fir einander
sensibilisieren. Noch 2019 wird eine Kampagne gestartet, die den Uberholabstand von Kfz
zu Radfahrenden thematisiert.“ Die Kaltentaler Abfahrt bzw. die Béblinger Stral’e wurde als
Brennpunkt identifiziert, bei der dieses Problem gehauft auftrat.

Die Stadtverwaltung hat mehrere Versuche unternommen, die zu geringen Uberholabstande
in den Griff zu bekommen. Durch die Novellierung der Stra3enverkehrs-Ordnung (StVO) im
April 2020 wurde die Problematik zusatzlich verscharft. Der Mindesttiberholabstand
zwischen Kfz- und Radverkehr wurde auf 1,50 m innerorts (2,00 m aul3erorts)
rechtsverbindlich festgelegt. Zuvor hatte die StVO fir den Uberholvorgang von Radfahrern
lediglich einen ,ausreichenden Seitenabstand® festgelegt.

Unter dem Motto ,Miteinander laufts besser wurde von der Stadtverwaltung im Mai 2021
eine breite Offentlichkeitskampagne ins Leben gerufen, um auf den gesetzlichen
Mindestuberholabstand aufmerksam zu machen und die Verkehrssicherheit fur
Radfahrerinnen und Radfahrer in Stuttgart zu erhéhen. Dabei wurde sowohl mittels
klassischer Elemente wie Postkarten, Plakate und Brickenbanner als auch mittels digitaler
Medien wie den Variotafeln und den Fahrgastinformationen in Bussen und Bahnen der SSB
auf die neuen Regelungen aufmerksam gemacht.



Des Weiteren wurde die Hochschule Karlsruhe beauftragt, Erhebungen und Analysen zum
Uberholabstand zwischen Kfz und Radverkehr in der Boblinger Strale in Kaltental zu
machen. Die Erhebungen fanden im Mai und Juli 2021 statt. Im Ergebnis wurde festgestellt,
dass der gesetzliche Uberholabstand von 1,50 m in Fahrtrichtung Vaihingen nur sehr selten
eingehalten wurde. Ein Grofteil der Uberholungen fand mit einem ordnungswidrigen
Sicherheitsabstand zwischen 0,50 m und 1,00 m statt. In Fahrtrichtung Innenstadt wurde der
Uberholabstand tiberwiegend eingehalten, weil im betrachteten Abschnitt wegen
Grundstiickszufahrten keine Langsparkierung vorhanden war.

Von der Hochschule Karlsruhe wurden der Verwaltung fiinf Optionen zur Erhéhung der
Uberholabstande zwischen dem Kfz- und dem Radverkehr vorgeschlagen. Von der
Strallenverkehrsbehdrde wurden im ersten Schritt die Empfehlungen mit ,wenig invasiven
MafRnahmen® umgesetzt. Dazu gehdrt die Fortfiihrung der Kampagne ,Miteinander laufts
besser‘ mit Bannern und Plakaten, um auf den gesetzlich vorgeschriebenen Uberholabstand
aufmerksam zu machen (Option 5). Zudem wurde im Januar 2022 das damals neue
Verkehrszeichen Z 277.1 nach StVO (Verbot des Uberholens von einspurigen Fahrzeugen
fur mehrspurige Kraftfahrzeuge und Kraftrader mit Beiwagen) aufgestellt, das explizit das
Uberholen von Zweiradern insbesondere Fahrradern verbietet (Option 4). Das
Verkehrszeichen wurde jedoch wiederholt Opfer von Vandalismus und widerrechtlich
entfernt. Keine der beiden Optionen sorgten fir die Einhaltung des gesetzlichen
Uberholabstandes, was dazu fiihrte, dass Radfahrenden weiterhin gefahrlichen
Uberholmandvern ausgesetzt waren. Dies fiihrte in der Rad-Community zu deutlich mehr
Unzufriedenheit, die durch eine Demonstration im Marz 2022 fir die Einfihrung eines Pop-
Up-Radfahrstreifens erneut zum Ausdruck gebracht wurde.

Nach Prifung aller anderen von der Hochschule empfohlenen Optionen wurde schlie3lich
die Option 1 im Sommer 2022 als Pop-Up-MalRnahme umgesetzt. Die Option 1 sah den
Entfall der Parkmoglichkeiten am jeweils rechten Fahrbahnrand vor. Zudem wurden auf dem
etwa 700 m langen Abschnitt zwischen der Christian-Belser-Stral3e und der Burg-
/SchwarzwaldstralRe beidseitig sogenannte Pop-Up-Bike-Lanes (Radfahrstreifen)
eingerichtet. Fir den Radverkehr stehen damit durchgehend tber 2,00 m breite
Radfahrstreifen zu Verfligung. Weiterhin konnte ein Sicherheitstrennstreifen zwischen Kfz-
und Radverkehr markiert werden. Die Sicherheit fur die Radfahrenden wurde damit deutlich
erhdht. Zudem hat sich auch die Situation fur den Kfz-Verkehr verbessert, da nun klar
geregelt ist, dass an Radfahrenden vorbeigefahren werden kann. Da Radfahrstreifen
rechtlich kein Teil der Fahrbahn sind, gilt der gesetzliche Mindestiiberholabstand dort nicht.
Es wurde vereinbart, dass nach ca. zwei Jahren die Auswirkungen der Pop-Up-
Radfahrstreifen evaluiert werden sollen.

Um die Mallnahme umzusetzen, mussten entlang der Béblinger Stral3e

rd. 100 Parkmaoglichkeiten entfallen. Die rd. 30 Parkmaoglichkeiten in den Parkbuchten
konnten erhalten werden. Um Informationen zur Auslastung der bestehenden Parkplatze zu
erhalten, wurde im Dezember 2021 eine Erhebung der Parkplatze im 6ffentlichen
StraRenraum im Umfeld der Pop-Up-MalRnahme und deren Auslastung durchgefuhrt. Die
Erhebung hat gezeigt, dass in der Boblinger Stral3e viele gewerbliche Fahrzeuge,
Wohnwagen und Anhanger abgestellt werden. Der Vergleich zwischen Parkraumangebot
und Parkraumnachfrage (abzuglich Wohnwagen und Anh&anger) hat ein Nachfragetiberhang
von ca. 30 Parkplatzen im Umfeld der Pop-Up-Malinahme ergeben. Es muss jedoch
bertcksichtigt werden, dass es eine unbekannte Anzahl von privaten Stellplatzen und
Garagen im Umfeld der Pop-Up-MalRnahme gibt, Gber deren Auslastung keine Informationen
vorliegen. FUr Anwohnende wurde ein temporarer Ersatzparkplatz (ca. 15 Stellplatze) auf
dem Grundstiick der Boblinger StralRe 447/1 eingerichtet.

Im Zuge der Einrichtung der Pop-Up-Radfahrstreifen wurde vereinbart, dass die
Auswirkungen der Mal3hahme nach ca. zwei Jahren untersucht und bewertet werden sollen.
Zudem sollen moégliche Potenziale fur Verbesserungen identifiziert werden.
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[ll. Gremien- und Beteiligungstermine

Bevor im August 2022 die Einrichtung der Radfahrstreifen umgesetzt wurde, wurden
verschiedene Gremientermine und Beteiligungsformate durchgefuhrt, um Anlass, Ziel und
Auswirkung der Pop-up MalRnahme zu kommunizieren und auf eine breite Basis bei den
Anwohnenden zu stellen.

= 20.10.2021 Sanierungsgebiet Kaltental — Projektgruppe Verkehr und Mobilitat
= 20.01.2022 Sanierungsgebiet Kaltental — Projektgruppe Verkehr und Mobilitat
= (08.02.2022 Sitzung Bezirksbeirat Sid

= (08.03.2022 Informations- und Ausspracheabend Bezirksbeirat Sud

= (08.03.2022 Sitzung Bezirksbeirat Sid
= 15.03.2022 Sitzung Ausschuss fur Stadtentwicklung und Technik (Beschluss)

V. Evaluation

Die Einrichtung der Pop-Up-Radfahrstreifen im August 2022 war mit der MaRgabe
verbunden, dass die Auswirkungen der Malinahme nach zwei Jahren untersucht und
bewertet werden sollen (Evaluation). Dartiber hinaus sollen mogliche
Verbesserungspotenziale identifiziert werden.

Die Evaluation erfolgt im Sinne einer Ergebnisevaluation, bei der die Ma3nahme nach ihrer
Umsetzung analysiert und bewertet wird. Dies ermdglicht eine umfassende Beurteilung der
Wirksamkeit der Malinahme und liefert Erkenntnisse Uber deren Erfolg.

Das Evaluationskonzept umfasst verschiedene Bausteine, die darauf abzielen, die
Wirkungen und die subjektive Wahrnehmung (Stimmungsbild) der Ma3Bnahmen zu ermitteln.
Dazu gehdren unter anderem Vorher-Nachher-Vergleiche, die es ermdglichen,
Veranderungen und Fortschritte zu dokumentieren. Das Evaluationskonzept wurde im
Oktober 2024 im Bezirksbeirat Sud vorgestellt. Aus dem Bezirksbeirat wurde auch der
Wunsch ge&ulRert, die Bevolkerung in die Evaluation mit einzubeziehen.

Bausteine Evaluationskonzept:

Entwicklung
Radverkehrsaufkommen

Auswertung
Beschwerdelage

_Auswertung Auswertung
Uberholabstande Verkehrsunfalllage

Stellungnahmen
Ergebnisse Stakeholder (Polizei,
Parkraumuntersuchung Verkehrsuberwachung,
ADFC, AWS)

Befragung
Verkehrsteilnehmer und
Anwohnerschaft

Befragung
Gewerbetreibende




1. Auswertung Uberholabstande Kfz und Radverkehr

Im Auftrag der Stadtverwaltung hat die Hochschule Karlsruhe Messungen und Auswertungen
der Uberholabsténde in der Boblinger StralRe gemacht. Die Erhebungen fanden am
Dienstag, den 04. Mai und Dienstag, den 21. Juli 2021 jeweils von 07:00 bis 18:30 Uhr
mittels Videotechnik statt. Die Messungen erfolgten flr beide Fahrtrichtungen auf Hohe der
FuRgangerbricke (Hohe Gebaude Bdblinger Stral’e 433). Die Fahrbahn fur den Kfz-Verkehr,
die Schutzstreifen fir den Radverkehr sowie die Parkstande im Stralenraum wurden vorab
ausgemessen. Die nachfolgende Abbildung 01 zeigt die Uberholabsténde fiir die beiden
Fahrtrichtungen und die beiden Erhebungstage.
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Abbildung 01: Uberholabsténde Kfz-Verkehr zu Radverkehr in beide Fahrtrichtungen
(Quelle: Hochschule Karlsruhe)

In Fahrtrichtung Vaihingen wurde der gesetzliche Uberholabstand von 1,50 m nur sehr selten
eingehalten. Die geringen Uberholabstinde wurden durch die enge Abmessung des
Stral3enraums begtinstigt. Auch wenn dem Kfz-Verkehr gréRere Fahrbahnbreiten zur
Verfligung stehen, nutzt er diese fur weitere Uberholabstande nicht aus. Viele Kfz-Fahrende
haben sich beim Uberholen rechts am Schutzstreifen als Leitlinie orientiert. Dies begunstigte
Uberholvorgéange. Aufgrund des hohen Geschwindigkeitsunterschiedes zwischen Kfz und
Fahrrad besteht bergauf ein hoher Uberholdruck.

In Fahrtrichtung Zentrum wurde an der Erhebungsstelle aufgrund der vorhandenen
Fahrbahnbreite der Uberholabstand von mindestens 1,50 m oft eingehalten. Die Einhaltung
der gesetzlichen Uberholabstande wurde dort durch die ausreichende Fahrbahnbreite (keine
Parkierung vorhanden) sowie den andersfarbigen Fahrbahnbereich von 3,30 m Breite
beglnstigt.

Der ADFC hat sowohl vor Einrichtung der Radfahrstreifen als auch nach Einrichtung mit dem
Open-Bike-Sensor Abstandsmessungen auf der Boblinger StralRe durchgefiihrt. Vor
Einrichtung der Radfahrstreifen betrug der durchschnittliche Uberholabstand in Fahrtrichtung
Vaihingen rd. 0,75 m. Der Mindestliberholabstand von 1,50 m wurde selten eingehalten. Die
Nachher-Erhebung durch den ADFC hat einen durchschnittlichen Uberholabstand von

rd. 2,40 m ergeben. Ein Uberholabstand von 1,50 m wird fast immer eingehalten (vg|.
Abbildung 02).
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Abbildung 02: Uberholabstiande zwischen Rad und Kfz-Verkehr in Kaltental in Fahrtrichtung Vaihingen
(Eigene Darstellung, Datenquelle: ADFC Stuttgart)

Damit kann festgehalten werden, dass die Einrichtung der Radfahrstreifen und der Entfall der
Parkmdglichkeiten zu einer deutlichen Zunahme der Uberholabstéinde der Kfz zu den
Radfahrenden gefuhrt haben.

2. Auswertung der Verkehrsunfalllage in Bezug auf den Radverkehr

Die Analyse des Verkehrsunfallgeschehens ist ein wesentlicher Bestandteil zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit fir den Radverkehr.

Die Parkpléatze entlang der Boblinger Stral3e waren streckenbezogen in Bezug auf die
Radverkehrssicherheit in der Vergangenheit die grof3te Unfallquelle fur den Radverkehr. Im
Zeitraum zwischen 2017 und der Einrichtung der Pop-Up-MalRhahme im August 2022
ereigneten sich zwei Unfalle zwischen dem Radverkehr und dem ruhenden Verkehr.

Seit der Einrichtung der Pop-Up-Radfahrstreifen im August 2022 sind keine Unfélle zwischen
dem Radverkehr und dem ruhenden Kfz-Verkehr mehr aufgezeichnet worden.

Fast unverandert bleiben hingegen die Unfalllagen in Zusammenhang mit Abbiegeunfallen.
Die Einfihrung der Pop-Up-Radfahrstreifen hat hier erwartungsgemalf keine signifikanten
Verbesserungen gezeigt. So kam es zwischen 2022 und 2024 weiterhin zu regelmafigen
ZusammenstodRen zwischen dem Kfz-Verkehr und Radfahrenden an der Unfallhaufungsstelle
(UHS) Christian-Belser-StraRe/Bdblinger StralRe sowie an den Ein- und Ausfahrten und in
den Kreuzungsbereichen. Beinahe-Unfélle werden nicht in der Unfallstatistik erfasst.

Friihere Forschungen der Hochschule Karlsruhe zeigen, dass Uberholvorgange bei
Radfahrenden regelmaf3ig messbare Stressreaktionen auslésen. Ebenso war die objektive
Verkehrssicherheit deutlich beeintrachtigt. So hat die Analyse gezeigt, dass die Anzahl der
Verstolie gegen den Mindestiberholabstand von Kfz-Fiihrern alarmierend hoch war. Der
grol3e Geschwindigkeitsunterschied zwischen Rad- und Autoverkehr fihrte zu einem hohen
Uberholdruck. In vielen Fallen wurde der Schutzstreifen als Orientierung genutzt, was die
engen Uberholvorgédnge begiinstigte. Diese VerstoRe waren keine Einzelfélle, sondern
vielmehr die Regel, was auf ein grundlegendes infrastrukturelles Problem der
Verkehrsfiihrung hinweist. Der Pop-Up-Radfahrstreifen hat dazu beigetragen, dass sowohl
das subjektive Sicherheitsgefiihl als auch die objektive Verkehrssicherheit bei Radfahrende
verbessert wurde.
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Aus Sicht der objektiven Verkehrssicherheit ist zu berticksichtigen, dass Unfélle mit
Radfahrenden durch Uberholende Kfz selten sind. Wenn diese passieren sind Sie jedoch
haufig mit hohen Unfallfolgen verbunden. Die objektive Sicherheit und das subjektive
Sicherheitsempfinden der Radfahrenden sind wesentliche Faktoren fur die Férderung des
Radverkehrs.

Fur die UHS Christian-Belser-StraRe/Bdblinger Stral3e werden im Rahmen der
Verkehrsuntersuchung zum Sanierungsgebiet Kaltental Verbesserungspotenziale erarbeitet.

3. Auswertung Beschwerdelage

Vor der Einfuhrung der Pop-Up-Radfahrstreifen gingen bei der Stral3enverkehrsbehérde im
Zeitraum von 2020 bis 2021 insgesamt 23 Beschwerden bezliglich der Radverkehrsfiihrung
in der Boblinger StraRe vor. Dabei wurde der knappe Uberholabstand zwischen dem Rad-
und Kfz-Verkehr immer wieder beméngelt. Trotz der Anordnung des Zeichens 277.1 (Verbot
des Uberholens von einspurigen Fahrzeugen fiir mehrspurige Kraftfahrzeuge und Kraftrader
mit Beiwagen) nahm die Beschwerdelage nicht ab. Eine Verbesserung zeigte sich erst nach
der Einrichtung der Pop-Up-Radfahrstreifen. So erreichte die Stadtverwaltung positive
Riuckmeldungen von Radfahrenden in Form der Gelben Karten sowie ein Dankesschreiben
des ADFC Stuttgarts.

Beschwerden hingegen gab es nun seitens der Bewohner und Gewerbetreibenden in der
Bdblinger StralRe. Geklagt wurde vor allem, dass mit dem Wegfall der Parkplatze entlang der
Kaltentaler Abfahrt, die Anwohner und Gewerbetreibende nicht mehr die Moglichkeit haben,
direkt vor ihren Wohnhausern oder Geschéaften zu parken. Dies zwang sie dazu, ihre
Fahrzeuge in den umliegenden StralRen abzustellen, wodurch sie langere Wege in Kauf
nehmen mussten. Besonders fur die Gewerbetreibende stellte dies ein erhebliches Problem
dar, da das Ausladen von Waren dadurch erschwert wurde. Der Mangel an Parkplatzen
fuhrte haufig zu Konflikten zwischen Rad- und Kfz-Verkehr, da der Radfahrstreifen oft von
Lieferfahrzeugen blockiert war. Zudem wurden einige ParkversttRe festgestellt, die auf
fehlerhafte Beschilderungen und alte Straf3enmarkierungen zurtickzuftihren waren. Nach der
Korrektur dieser Mangel konnten seitens der Verkehrsiiberwachung keine weiteren Verstt3e
mehr festgestellt werden.

Seit Dezember 2022 sind der StralRenverkehrsbehorde keine Beschwerden lber die
entfallenen Parkplatze mehr zugegangen.

4. Entwicklung Radverkehrsaufkommen

In Stuttgart gibt es insgesamt 15 fest eingerichtete automatische Fahrradzahlstellen, die an
strategischen Punkten auf Pendlerstrecken oder geplanten Radrouten in den Bezirken
aufgestellt sind und statistisches Hintergrundwissen Uber das Radverkehrsaufkommen
liefern. Eine dieser Zahistelle befindet sich auf dem Radweg nérdlich der
Stadtbahnhaltestelle Waldeck in der Béblinger Straf3e in Kaltental. Dort werden die taglich
vorbeifahrenden Radfahrerinnen und Radfahrer gezahlt. Die Zahlstelle erfasst tagesgenau
sowohl die Fahrtrichtung Innenstadt als auch die Fahrtrichtung Vaihingen.

Die nachfolgenden Grafiken zeigen die Entwicklung der Anzahl an Radfahrenden an der
Fahrradzahlstelle in Kaltental. Die beiden Fahrtrichtungen werden jeweils kumuliert
dargestellt. Die Abbildung 03 zeigt die jahrliche Anzahl an Radfahrenden seit 2015. Bereits
im Jahr 2022 konnte der Wert des Sonderjahres 2020 (Corona-Pandemie), in dem
besonders viele Menschen auf das Fahrrad umgestiegen sind, wieder erreicht werden. Das
Radverkehrsaufkommen steigt seitdem weiter an. Im Jahr 2024 lag die Radverkehrsmenge
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um + 7 % Uber der Anzahl aus 2022. Insgesamt hat sich seit 2015 die Anzahl an
Radfahrerinnen und Radfahrern an der Zahlstelle in der Boblinger StralRe verdoppelt.

Entwicklung Radfahrende Zahlstelle Boblinger Stral3e Kaltental seit 2015
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Abbildung 03: Entwicklung Radfahrende in Kaltental seit 2015 — jahrliche Auswertung

In Abbildung 04 wird die Anzahl an monatlich die Z&ahlstelle passierenden Radfahrenden seit
2020 dargestellt. Nach Einrichtung der Radfahrstreifen im Sommer 2022 konnten in den
darauffolgenden Sommermonaten Juni, Juli und September 2023 jeweils deutlich mehr als

50.000 Radfahrende pro Monat gezéahlt werden. Im Juli 2024 wurden die erstmals Marke von
mehr als 60.000 Radfahrende pro Monat Ubertroffen.
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Abbildung 04: Entwicklung Radfahrende in Kaltental seit 2020 — monatliche Auswertung

In den warmen Sommermonaten sind an Wochentagen jeden Tag durchschnittlich rd. 2.000
Radfahrerinnen und Radfahrer unterwegs. An Spitzentagen werden bis zu rd. 2.800
Radfahrende pro Tag gezahlt. Wahrend im Jahr 2021 noch an 14 Tagen im Jahr mehr als
2.000 Radfahrende pro Jahr an der Zahlstelle in Kaltental erfasst wurden, stieg der Anzahl
im Jahr 2022 auf 24 Tage an. In den Jahren 2023 und 2024 konnten mit jeweils 46 Tagen

-7-




knapp doppelt so viele Tage verzeichnet werden, an denen mehr als 2.000 Radfahrende pro
Tag gezahlt wurden.

Insgesamt kann in den vergangenen Jahren ein stetiger und deutlicher Anstieg der Anzahl
an Radfahrerinnen und Radfahrern in der Béblinger Straf3e in Kaltental festgestellt werden.
Durch die Einrichtung der Radfahrstreifen wurde die Sicherheit und damit auch das Angebot
fur den Radverkehr in der Boblinger Stral3e verbessert.

5. Ergebnisse Parkraumuntersuchung

Zur allgemeinen Erfassung des Parkdrucks in Kaltental wurden im Oktober 2022
Parkraumerhebungen durchgefihrt. Die Erhebungen fanden bewusst nach der Einrichtung
der Pop-Up-Radfahrstreifen in den Kalenderwochen 39 und 40 statt. Die Auswirkungen des
Entfalls der Parkmdglichkeiten an der Boblinger Stral3e spiegeln sich somit in den
Erhebungsergebnissen wider.

Die Parkraumnachfragen wurden an einem typischen Werktag zu drei unterschiedlichen
Erhebungszeiten (10:00 Uhr, 15:00 Uhr und 22:00 Uhr) erfasst. Tagsuber ist der Parkdruck
mit Gber 80 % Auslastung gemaf3 dem technischen Regelwerk als hoch bzw. erheblich zu
bewerten. Es stehen jedoch noch viele freie Parkplatze zur Verfligung. Um 22:00 Uhr ist der
Parkdruck in Kaltental sehr hoch (> 90 % Auslastung). Es gibt eine erhéhte Anzahl an
Falschparkern. In einzelnen Stral3enabschnitten stehen jedoch auch noch wenige freie
Parkplatze zur Verfligung.

Das Bewohnerparken ist grundséatzlich dann besonders wirksam, wenn ein hoher Anteil an
Fremdparkern in einem Gebiet vorhanden ist. Wenn der Parkdruck eher bewohnergemacht
ist, ist von einer geringeren Entlastung auszugehen. Die Einfihrung von Bewohnerparken
kann zum einen dazu beitragen, Fremdparker, Anhdnger und gewerblich genutzte
Fahrzeuge aus dem o6ffentlichen Stralenraum zu verdrangen. Zum anderen kann die
Nutzung privater Stellplatze durch die Anwohnenden erhéht werden.

Die Ergebnisse der Parkraumuntersuchung wurden am 25. Juli 2023 im Bezirksbeirat Sud
vorgestellt.

Aus Sicht der Stadtverwaltung ist die Einrichtung des Parkraummanagements in Kaltental
frlhestens im Doppelhaushalt 2028/2029 mdglich.



6. Stellungnahmen Stakeholder

Nachfolgend sind die Stellungnahmen unterschiedlicher Stakeholder (Polizei, AWS,
Verkehrsiberwachung, ADFC) zusammengefasst.

Polizei

Seitens der Polizei werden keine Bedenken gesehen, die temporare MalRhahme in den
dauerhaften Zustand zu tberfiihren.

AWS
Die AWS hat auf die Anfrage keine Stellungnahme abgegeben.

Verkehrsiberwachung

Die Verkehrsiiberwachung hat in Kaltental seit Einrichtung der Pop-Up-Malinahme einen
erhdhten Parkdruck und vermehrte Beschwerden aus den angrenzenden NebenstralRen
festgestellt. Die Auswirkungen auf die umliegenden Wohnstral3en sind jedoch nicht
statistisch belegbar. Der erhéhte Parkdruck resultiert mutmaflich aus dem Entfall der
Parkmaoglichkeiten in der Boblinger Stral3e, was zu einem Verdrangungseffekt in die
umliegenden Strafl3en gefuhrt haben dirfte. Hinzu kommt, dass in weiten Teilen der Pop-Up-
Radfahrstreifen in der Béblinger Stral3e weder Anwohner noch Lieferdienste oder ansassige
Gewerbebetriebe die Moglichkeit haben, Be- und Entladetéatigkeiten entlang der Stral3e
durchzufiihren. Hiervon betroffen ist insbesondere der Abschnitt in Fahrtrichtung Vaihingen.
Fur die Verkehrstiberwachung entstehen daher regelmaRig Situationen, in denen sie sich im
Spannungsfeld zwischen den unterschiedlichen Interessen der Anwohner und der Ubrigen
Verkehrsteilnehmer befindet.

ADEC

Der ADFC stellt fest, dass die Pop-Up-Radfahrstreifen zu einer positiven Veranderung der
Sicherheitsbedirfnisse gefuhrt haben. In der Vergangenheit war die Angst, in eine sich
plétzlich 6ffnende Autotir zu fahren (sog. Dooring-Unfalle) oder von hinten durch ein
Uberholendes Auto gestreift zu werden, ein sténdiger Begleiter der Radfahrenden. Durch die
Einrichtung der Pop-Up-Radfahrstreifen hat sich die Sicherheit fiir Radfahrende ,sowohl
objektiv als auch subjektiv substanziell verbessert".

Mittels Abstandsmessungen mit dem Open-Bike-Sensor hat der ADFC Vorher-Nachher-
Messungen des Uberholabstandes durchgefiihrt. Vor Einrichtung der Radfahrstreifen betrug
der durchschnittliche Uberholabstand in Fahrtrichtung Vaihingen rd. 0,75 m. Der
Mindestuberholabstand von 1,50 m wurde selten eingehalten. Die Nachher-Erhebung durch
den ADFC hat einen durchschnittlichen Uberholabstand von rd. 2,40 m ergeben. Der
gesetzliche Uberholabstand wird fast immer eingehalten.

7. Befragung Verkehrsteilnehmende und Anwohnende

Der Entfall der Parkplatze hat die faktische Sicherheit fur Radfahrende erhoht. Das belegen
die heute deutlich groReren Uberholabstande der Kfz. Ob sich dies auch im subjektiven
Sicherheitsempfinden der Radfahrenden widerspiegelt, sollte durch eine Befragung von
Radfahrenden herausgefunden werden. Zudem sollten Erfahrungen der Autofahrenden
sowie der Anwohnerinnen und Anwohnern abgefragt und mégliche Verbesserungspotenziale
identifiziert werden. Ziel der Befragung war es, ein mdglichst breites Stimmungsbild zu

-9-



erhalten und den Burgerinnen und Birgern eine Beteiligungsmoglichkeit zu erdffnen. Die
Einbeziehung der Birgerinnen und Birger war auch ein Wunsch des ortlichen
Bezirksbeirates. Ziel der Befragung war es ausdricklich nicht, tber die Verstetigung oder
den Entfall der Radfahrstreifen, im Sinne eines Burgerentscheids, abzustimmen.

Uber das Beteiligungsportal ,Stuttgart meine Stadt“ wurde vom 16. Januar bis zum

06. Februar 2025 eine Onlinebefragung durchgefihrt. Die Befragung bestand aus zwei
Teilen. Im ersten Teil ging es grundsatzlich um die Pop-Up-Radfahrstreifen und die
Erfahrungen der Auto- und Radfahrenden. Der zweite Teil der Befragung richtete sich explizit
an die Bewohnerinnen und Bewohner Kaltentals und deren Erfahrungen zur Parkplatz- und
Anliefersituation in der Béblinger Strafl3e. Die Befragung wurde so konzipiert, dass keine
Registrierung der Teilnehmenden notwendig war. Die Boblinger Stral3e wird auch von
Pendlerinnen und Pendlern aus den Nachbarkommunen Stuttgarts genutzt. Im Falle eine
Registrierung waren diese Verkehrsteilnehmenden ausgeschlossen worden. Zudem wurde
die Beteiligungsmdoglichkeit bewusst niedrigschwellig gehalten, um ein méglichst breites
Stimmungsbild zu erzielen.

Die eingegangenen Daten wurden Kl-gestitzt auf mogliche Mehrfachabstimmungen
uberpruft. Die Uberpriifung ergab insgesamt 56 auffallige und teilweise identische Antworten.
Da alle Antworten mit einem Zeitstempel versehen sind, konnte festgestellt werden, dass die
gleichlautenden Antworten haufiger innerhalb einzelner Sekunden eingegangen sind. Es ist
daher von einer technischen Problematik durch mehrfaches Absenden auszugehen. Zudem
wurde der Zeitverlauf der eingegangenen Antworten analysiert. Die Zeitachse zeigt einen
typischen Verlauf von Befragungen mit einer hohen Teilnehmeranzahl zu Beginn und einer
deutlichen Abflachung nach den ersten Tagen. Eine Manipulation der Befragung kann nicht
ausgeschlossen werden. Dennoch sind bei der stichprobenartigen Uberpriifung keine
Anzeichen einer mutwilligen bzw. grof3eren Manipulation ersichtlich. Die Duplikate wurden
aus dem Datensatz bereinigt. Ebenso wurde der Datensatz hinsichtlich Vollstandigkeit und
Plausibilitat Gberprift und aufféllige Antworten ebenfalls entfernt. In der Summe wurde der
urspringliche Datensatz um rd. 50 Antworten bereinigt.

Insgesamt ergaben sich 2.003 verwertbare Antworten (= Personen). Auf Grundlage der
Antworten zum Wohnort der Teilnehmenden wurde abgeleitet, dass rd. ein Viertel der
Befragten (n = 517 Personen) aus Kaltental stammen und rd. drei Viertel der Befragten (n =
1.486 Personen) Pendlerinnen und Pendler durch Kaltental sind.

Der Fokus wurde bei der Befragung auf die Wahrnehmungen und die Erfahrungen der
Verkehrsteilnehmenden gelegt. Daher wurde der Datensatz hinsichtlich der
Verkehrsmittelwahl der Teilnehmenden analysiert. Die Eingruppierung erfolgt unabhangig
des Wohnortes. Es konnten vier verschiedene Gruppen identifiziert werden:

» Fahrradfahrende (n = 1.002 Personen):

— Personen, die regelmafig (mind. mehrfach im Monat) mit dem Fahrrad/E-Bike
und selten/nie mit dem Auto auf der Boblinger Stral3e fahren.

« Autofahrende (n = 408 Personen):

— Personen, die regelmafiig (mind. mehrfach im Monat) mit dem Auto und
selten/nie mit dem Fahrrad auf der Boblinger Stral3e fahren.
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,Multimodale“ (n = 316 Personen):

— Personen, die regelmafig (mind. mehrfach im Monat) mit dem Fahrrad und
regelmaflig mit dem Auto auf der Boblinger Straf3e fahren (n = 316 Personen).

* Sonstige (n = 277 Personen):

— Personen, die selten/nie mit und Fahrrad und selten/nie mit dem Auto auf der
Bdblinger StralRe fahren (n = 277 Personen).

Die Gruppe der ,Sonstige“ ist fur die Auswertung von untergeordneter Bedeutung und wird
im weiteren Verlauf nicht weiter behandelt.

Grundsatzlich kann festgestellt werden, dass es sich bei den Pendlerinnen und Pendlern, die
an der Befragung teilgenommen haben, zum Grof3teil um Radfahrende handelt. Bei den
Bewohnerinnen und Bewohnern Kaltentals ist das Bild weniger eindeutig. Die
Kaltentalerinnen und Kaltentaler sind jedoch eher in die Kategorie der Autofahrenden
einzuordnen.

Die Sicherheit fir Radfahrende wurde mit Einrichtung der Radfahrstreifen im August 2022

verbessert. Das bestatigen die Gruppen der Radfahrenden und der ,Multimodalen®. Unter

den Radfahrenden sehen 98 % (eher) eine Verbesserung, unter den ,Multimodalen“ sehen
80 % (eher) eine Verbesserung. Die Autofahrenden sind hinsichtlich der Sicherheit fir den
Radverkehr deutlich zuriickhaltender (vgl. Abbildung 05).

Ein Erklarungsansatz fur den geringen Zustimmungswert der Autofahrenden kdnnte sein,
dass Autofahrende die unsichere Situation fur Radfahrende in der Vergangenheit weniger
bewusst wahrgenommen haben und folglich heute auch keine wesentliche
Sicherheitsverbesserung durch die Radfahrstreifen fir den Radverkehr feststellen kénnen.

Wie bewerten Sie die Sicherheit fir den Radverkehr seit
Einrichtung der Radfahrstreifen in der Boblinger StralRe

im Sommer 2022 in Kaltental?
100%

85%

80% 72%

60% 5206

40%

220
20% 13% 13%
9% 8% 7%

1% 1% p 3% 0%

11%
5%
0%
verbessert  eher verbessert neutral eher verschlechtert
verschlechert

Fahrradfahrende Autofahrende Multimodale

Abbildung 05: Bewertung Sicherheit fir den Radverkehr seit Einrichtung der Radfahrstreifen
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Zudem wurde abgefragt, ob die Person bereits vor Einrichtung der Radfahrstreifen auf der
Boblinger Strafl3e mit dem Fahrrad gefahren ist und welche Griinde sie ggf. vom Radfahren
abgehalten hat. 20 % der Multimodalen und rd. ein Viertel der Radfahrenden geben an, dass
sie dort in der Vergangenheit nicht mit dem Fahrrad gefahren sind. Als tberragender Grund
wird von 92 % der Radfahrenden und 80 % der ,Multimodalen“ die unsichere Situation in der
Vergangenheit genannt. Weitere Griinde sind die unattraktive Strecke zum Radfahren
(Steigung) sowie Wetter und Witterung.

Die Befragten wurden weiterhin gebeten, zu beurteilen, wie die Radfahrstreifen in ihrer
Wahrnehmung wirken. Die Teilnehmenden sollten angeben, inwieweit sie Aussagen zur
Verkehrssicherheit, Konflikten zwischen Verkehrsarten, Regelverstol3en und Akzeptanz der
Radfahrstreifen zustimmen. Die wichtigsten Ergebnisse sind in den nachfolgenden
Abbildungen 06 bis 07 fur die drei maRRgebenden Gruppen dargestellt.

Zustimmungs-und Ablehnungsfragen- Teil |

100%
°
p 1%

90%

80% 38%

70%
45%
60% 3
50% 14%
40%
30%
45%
20%
10% 18%
0%
Fahrradfahrer Autofahrer Multimodale Fahrradfahrer Autofahrer Multimodale
Die Konflikte zwischen dem Radverkehr und Als Autofahrender flhle ich mich seit Einrichtung der
vorbeifahrenden Autos haben seit der Einrichtung der  Radfahrstreifen beim Vorbeifahren an Radfahrenden
Radfahrstreifen abgenommen sicherer.

mtrifft zu  wtrifft eher zu trifft eher nicht zu  wtrifft nicht zu  mkann ich nicht beurteilen

Abbildung 06:Zustimmungs- und Ablehnungsfragen — Teil |
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Zustimmungs- und Ablehnungsfragen - Teil |l

100%
90%
80% 299,
70%
60%
50%
40%
30% 64%

20%

10%

1%

0%
Fahrradfahrer Autofahrer Multimodale Fahrradfahrer Autofahrer Multimodale

Die zu engen Uberholungen der Autofahrenden haben  Seit die Radfahrstreifen eingerichtet sind erlebe ich
seit der Einrichtung der Radfahrstreifen abgenommen. haufiger, dass die Radfahrstreifen durch den
Lieferverkehr (Post, Paketdienste etc.) zugeparkt
werden.

utrifft zu  wtrifft eher zu trifft eher nicht zu  mtrifft nicht zu  mkann ich nicht beurteilen
Abbildung 07: Zustimmungs- und Ablehnungsfragen — Teil Il

Die beiden Abbildungen zeigen, dass Fahrradfahrende die Radfahrstreifen deutlich positiver
wahrnehmen als Autofahrende, insbesondere hinsichtlich der Sicherheit und der
Reduzierung von Konflikten mit Autos. Besonders auffallig ist dies bei der Bewertung der zu
engen Uberholvorgangen durch Autofahrende. 93 % der Fahrradfahrenden (Multimodale:
80 %) stellen dort eine Verbesserung fest. Bei den Autofahrenden sind dies nur 50 % (vgl.
Abbildung 05).

Eine mogliche Erklarung fur die unterschiedliche Wahrnehmung kénnte sein, dass
Fahrradfahrende die Verbesserung direkter und unmittelbarer erleben, da sie selbst von den
groReren Uberholabstanden profitieren. Fur sie bedeuten breitere Abstande beim Uberholen
ein verbessertes Sicherheitsgefihl.

Sowohl die Gruppe der ,Autofahrer” als auch die Gruppe der ,Multimodalen® ist regelmafig
mit dem Auto auf der Boblinger Stralle unterwegs. Auffallig ist, dass ,Multimodale®, die
zudem auch regelmafig mit dem Fahrrad auf der Boblinger Stral3e fahren, sich seit
Einrichtung der Radfahrstreifen deutlich sicherer beim Vorbeifahren an Radfahrenden fuhlen
(77 %), als die ,reinen” Autofahrenden (30 %). Dies legt die Vermutung nahe, dass viele
Autofahrende sich der Bedurfnisse und Sicherheitsaspekte des Radverkehrs nicht
ausreichend bewusst sind.

Weiterhin sehen Fahrradfahrende kaum eine Zunahme von Regelverstéf3en, wohingegen
viele Autofahrende genau das Gegenteil empfinden. Autofahrende sind zudem kritischer
gegenuber den Auswirkungen der Radfahrstreifen auf den Verkehrsfluss und stellen haufige
Probleme durch zugeparkte Radfahrstreifen und Gehwege fest (vgl. Abbildung 05).

Die Teilnehmenden an der Befragung hatten zudem die Méglichkeit, Uber Freitextfelder
Kommentare zum Radverkehr und Kfz-Verkehr in der Bdblinger Stral3e abgeben.
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Von den Radfahrenden werden die Radfahrstreifen als grof3er Gewinn fir die
Sicherheit der Radfahrenden angesehen. Die meisten Radfahrenden sprechen sich
deutlich fur den Erhalt der Radfahrstreifen aus. Es gibt vermehrt Kritikpunkte
hinsichtlich der Verkehrsfiihrung und der Wartezeiten am Knotenpunkt Boblinger
Stral3e/Christian-Belser-Strafl3e/Im Elsental (Waldeck).

Die Autofahrenden auf3ern sich Uberwiegend negativ gegentiber den Radfahrstreifen.
Besonders das Verhalten der Radfahrenden wird kritisiert (Rotlichtverstéf3e, zu hohe
Geschwindigkeiten, Falschfahren etc.). Zudem wird die Parkplatzsituation entlang der
Bdblinger Stral3e als problematisch empfunden. Einzelne Autofahrer heben positiv
hervor, dass nun klar geregelt ist, dass Radfahrende tberholt werden durfen.

Die Anwohnenenden der Boblinger Stral3e &ulRern Uberwiegend negative
Kommentare gegentber den Radfahrstreifen. Hauptthema ist die Parkplatzsituation.
Die Anwohner beméngeln die eingeschrankte Erreichbarkeit, insbesondere fiir
Familien, altere und eingeschrankte Menschen und den Lieferverkehr. Dies fiihre
auch zu Beeintrachtigungen des Einzelhandels und der Kundenfrequenz. Viele
wulnschen sich die Parkmdglichkeiten zurilck.
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Teil Il: Zusatzbefragung Kaltentalerinnen und Kaltentaler

Im zweiten Teil der Befragung wurden explizit die Bewohnerinnen und Bewohner Kaltentals
zu deren Erfahrungen hinsichtlich der Parkplatz- und Anliefersituation in der Boblinger
Stral3e befragt. Ein besonderer Fokus lag auf den Anwohnenden in der Boblinger Stral3e.
Von den 517 Personen in Kaltental wohnhaften Teilnehmenden haben 148 Personen die
Bdblinger StralRe als Adresse genannt. Dies entspricht ca. 29 % aller in Kaltental wohnhaften
Teilnehmenden.

Unter den teilnehmenden Kaltentalerinnen und Kaltentalern nutzen 90 % privat ein Auto,
unter den in der Boblinger Stral3e wohnhaften Teilnehmenden sind dies 93 %. Ein Drittel der
Kaltentaler Auto-Nutzern stellt den Pkw in der Garage oder auf einem privaten Stellplatz ab.
Unter den in der Boblinger StralRe wohnhaften Teilnehmern nutzen 13 % einen privaten
Stellplatz oder eine Garage. Mindestens zwei Drittel der dort Wohnenden nutzen 6&ffentliche
Flachen wie den StraRenrand aufRerhalb der Béblinger Straf3e, den Parkstreifen an der
Bdblinger StralRe oder den Interimsparkplatz an der Boblinger StralRe 447/1.

Schwierigkeiten Parkplatzsuche

Hatten Sie vor Einrichtung der Radfahrstreifen
Schwierigkeiten, einen Parkplatz fir das Auto zu
finden?

Haben Sie seit der Einrichtung der Radfahrstreifen
Schwierigkeiten, einen Parkplatz zu finden?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Ja ®Nein ®keine Angabe

Abbildung 08: Schwierigkeiten bei der Parkplatzsuche Anwohnende der Boblinger Stral3e

Der Entfall der Parkmdglichkeiten entlang der Boblinger Stral3e hat erwartungsgemar zu
einer deutlich erhdéhten Schwierigkeit bei der Parkplatzfindung gefiihrt. Der Anteil der
Kaltentalerinnen und Kaltentaler, die Schwierigkeiten haben einen Parkplatz zu finden ist von
34 % in der Vergangenheit auf 60 % seit Einrichtung der Radfahrstreifen gestiegen. Unter
den in der Béblinger StralRe wohnhaften Personen ist der Wert von 48 % auf 87 % gestiegen
(vgl. Abbildung 08). 81 % der in der Boblinger Stralen Wohnhaften geben an, diese
Schwierigkeiten taglich/fast taglich zu haben.

In der Befragung wurde zudem nach den Schwierigkeiten beim Erhalten von Lieferungen

gefragt. 81 % der in der Boblinger StralRe Wohnenden geben an, seit Einrichtung der
Radfahrstreifen im August 2022 groRere Schwierigkeiten zu haben.

Zusammenfassung

Die Befragung zeigt, dass es teilweise deutlich divergierende Wahrnehmungen zwischen
Auto- und Fahrradfahrenden in Bezug auf die Radverkehrssicherheit, die Konflikttrachtigkeit
und den Verkehrsfluss gibt. Die faktische Verbesserung der Verkehrssicherheit der
Radfahrenden durch die Einrichtung der Radfahrstreifen und des Entfalls der Parkplatze
spiegelt sich auch sehr deutlich im subjektiven Sicherheitsempfinden wider. 98 % der
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teilnehmenden Radfahrenden finden, dass sich die Sicherheit fiir den Radverkehr verbessert
habt.

Besonders hervorzuheben ist zudem, dass viele nun regelmagig die Boblinger Stral3e mit
dem Fahrrad nutzen, die sie vorher aus Sicherheitsbedenken gemieden haben. Der
Grundsatz: gute und sichere Radinfrastruktur fihrt zu mehr Radverkehr, bestatigt sich damit.
Die Radfahrenden winschen sich eine Beibehaltung der Radfahrstreifen.

Von den Autofahrenden und Anwohnenden werden die Radfahrstreifen deutlich kritischer
bewertet. Hauptkritikpunkte sind die fehlenden Parkmaoglichkeiten entlang der Boblinger
Stral3e, die insbesondere fur mobilitdtseingeschréankte Menschen und den Lieferverkehr
problematisch sind, sowie der Verhalten der Radfahrenden. Hier werden verstarkt
RotlichtverstoRe, das Fahrten auf der falschen Stral3enseite bzw. auf dem Gehweg sowie
Uberhdhte Geschwindigkeiten beméangelt. Viele Anwohnende winschen sich daher die
Parkmadglichkeiten zuriick.

8. Befragung Gewerbetreibende

In der Boblinger Straf3e und im direkten Umfeld in Kaltental konnten mittels Internet-
Recherche insgesamt 18 Betriebe und Unternehmen identifiziert werden. Die
Gewerbetreibenden wurden im Rahmen einer Befragung ebenfalls um eine Bewertung der
Radfahrstreifen und ihre Einschatzungen zu den Auswirkungen gebeten. Die Befragung fand
vom 24. Januar bis zum 07. Februar 2025 statt. Die Themen Lieferverkehr und Parken
standen besonders im Fokus.

Insgesamt wurden 18 Fragebdgen an die Betriebe und Unternehmen in der Béblinger StralRe
und im direkten Umfeld verteilt. Die Fragebdgen wurden per E-Mail versandt oder personlich
Ubergeben. Insgesamt haben acht Gewerbetreibende eine Riickmeldung gegeben. Dies
entspricht einer Ricklaufquote von rd. 44 %.

Die wesentlichen Ergebnisse der Befragung sind:
= Drei Viertel der Gewerbetreibenden bewerten insgesamt die Einrichtung der

Radfahrstreifen negativ bzw. eher negativ. Ein Betrieb bewertet die Einrichtung positiv
(vgl. Abbildung 09).

1. Wie bewerten Sie die Einrichtung von Radfahrstreifen in der Boblinger
Stral3e im Sommer 20227

100%

80%
63%

60%

40%

20% 13% 13% 13%

0%
0%
positiv eher positiv neutral eher negativ negativ

Abbildung 09: Bewertung Radfahrstreifen durch Gewerbebetriebe
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= Drei Viertel der Gewerbebetriebe stellen Verdnderungen ihres Kundenstammes und
des Kundenverhaltes fest. Davon gibt der Grol3teil an, dass seit Einrichtung der
Radfahrstreifen die Kundenanzahl zuriickgegangen ist.

= Vier von acht Gewerbebetriebe sehen eine Verschlechterung der Anliefersituation
infolge der Einrichtung der Radfahrstreifen. Zwei Gewerbetreibende sehen keine
Verschlechterung.

= Sechs von acht Gewerbebetriebe geben an, dass in der Vergangenheit die Anlieferung
u. a. auf den Parkplatzen entlang der Boblinger Stral3e stattgefunden hat. Die
Gewerbebetriebe nutzen heute stattdessen die Radfahrstreifen bzw. den Gehweg fir
die Anlieferung.

= Bei den acht Gewerbebetrieben sind zusammengefasst tiber 70 Beschaftigte
angestellt. Diesen 70 Beschéftigten stehen insgesamt 12 Beschaftigtenparkplatzen auf
den Gelanden der Betriebe zur Verflgung.

= Der Pkw stellt das Hauptverkehrsmittel der Beschéftigten dar. Sechs der acht Betriebe
geben an, dass die Beschéftigten mit dem Auto zur Arbeit gekommen. Vier Nennungen
haben jeweils die Verkehrsmittel zu Fu? und OPNV erhalten. Mit dem Rad wird
zweimal genannt.

= Lediglich einer der Gewerbebetriebe gibt an, dass mit dem Pkw zur Arbeit kommende
Beschaftigte auf dem Firmengelande parken. Die restlichen Antworten verteilen sich
auf den offentlichen StraRenraum oder auf nicht weiter definierte Bereiche (vgl.
Abbildung 10).

14. Wenn lhre Mitarbeitenden mit dem Pkw zur Arbeit kommen, wo
parken diese?
(Mehrfachantworten maglich)

0% 20% 40% 60% 80% 100%
auf dem Firmengeléande 8%
am StrafBenrand (auerhalb der Boblinger Stral3e) 33%
auf dem Parkstreifen (Bdblinger StralRe) 17%
auf dem Interimsparkplatz Boblinger Stra3e 447/1 8%
woanders 25%
keine Angabe 8%

Abbildung 10: Parkstandorte Beschéftigte

= Hervorzuheben ist, dass in einem Gewerbebetrieb eine Anderung des
Mobilitatsverhaltens der Beschéftigten hin zum Fahrrad und OPNV festgestellt werden
konnte.
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Zusammenfassung

Die Rickmeldungen der Gewerbetreibenden zur Einrichtung der Radfahrstreifen sind
Uberwiegend negativ. Viele Betriebe geben an, einen Riickgang der Kundenzahlen und eine
Verschlechterung der Anliefersituation festgestellt zu haben. Friher erfolgte die Anlieferung
haufig auf den Parkplatzen entlang der Boblinger Stral3e, heute nutzen die meisten Betriebe
daflrr die Radfahrstreifen oder Gehwege. Die Anzahl der Parkplatze auf den
Betriebsgelanden ist begrenzt. Da die Uberwiegende Anzahl der Mitarbeitenden mit dem
Auto zur Arbeit kommen, sind sie auf die Nutzung von Parkmaoglichkeiten im offentlichen
StralRenraum angewiesen.

Insgesamt ist festzustellen, dass die Einrichtung von Radfahrstreifen die Erreichbarkeit fur
Kunden, Lieferverkehr und Beschéftigte erschwert hat. Vor diesem Hintergrund sind auch die
Uberwiegend negativen Rickmeldungen der Gewerbebetriebe einzuordnen.

Verbesserungspotenziale

Auf der Grundlage der Ergebnisse der Evaluierung kénnen die folgenden Themen
identifiziert werden, die im weiteren Verlauf untersucht werden sollen, um Verbesserungen
Zu erzielen:

= Bewusstseinsbildung/Aufklarungskampagne hinsichtlich gesetzlicher
MindestUberholabstand zum Radverkehr und Sicherheitsrisiko fir Radfahrende

= Einrichtung Bewohnerparken/Parkraummanagement
= Anliefersituation an der Boblinger StralRe
» Verstarkte Verkehrskontrollen auch von Radfahrenden

= Ertiichtigung des Knotenpunktes Boblinger Straf3e/Christian-Belser-Stral3e/Im Elsental
(Waldeck)

= Betriebliches Mobilitatsmanagement

V. Ergebnis und Fazit

Die Evaluation der Pop-Up-Radfahrstreifen in der Boblinger Stral3e zeigt insgesamt eine
signifikante Verbesserung der Verkehrssicherheit fir den Radverkehr durch die Einrichtung
der Radfahrstreifen und den Entfall der Parkmdglichkeiten. Die Uberholabstande haben sich
deutlich vergroRRert, was objektiv zu mehr Sicherheit und subjektiv zu einem héheren
Sicherheitsgefiihl bei den Radfahrenden gefiihrt hat.

Die Entwicklung des Radverkehrsaufkommens verdeutlicht die positive Wirkung der
Malnahme: Die Zahl der Radfahrenden ist seit der Einfihrung der Pop-Up-Radfahrstreifen
kontinuierlich gestiegen. Gleichzeitig zeigen die Befragungsergebnisse, dass viele
Radfahrende die Strecke nun nutzen, die sie zuvor aufgrund mangelnder Sicherheit
gemieden haben.

Auf der anderen Seite wird insbesondere von Anwohnenden, Gewerbetreibenden und

Autofahrenden Kritik an den entfallenen Parkmdglichkeiten sowie den Einschrdnkungen
beim Lieferverkehr geéaul3ert. Zudem wird das Verhalten der Radfahrenden in Bezug auf
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RotlichtverstoRRe, zu hohe Geschwindigkeiten und das Fahren auf der falschen Stral3enseite
problematisiert.

Trotz dieser Herausforderungen zeigen die Ergebnisse deutlich, dass die MalRnahme
insgesamt erfolgreich war. Um verbleibende Herausforderungen anzugehen, werden weitere
Optimierungen geprtft. Vor diesem Hintergrund wird die MaRnahme in einen dauerhaften
Zustand Uberfuhrt.
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