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Stuttgart stellt die Weichen fur die Zukunft

Mit dem Projekt ,Lebenswerte Stadt fur alle”
hat die Landeshauptstadt einen Planungspro-
zess fur die Strallenraumgestaltung angesto-
Ren, der die Cityentwicklung und damit das
Leben der Menschen in unserer Stadt mals-
geblich beeinflussen wird.

Das Amt fur Stadtplanung und Wohnen wur-
de mit dem Projekt beauftragt. Zusammen mit
anderen Amtern, dem Fachbiiro Planersocietit
sowie unter Mitarbeit vieler Akteure und der
Burgerschaft wurde — aufbauend auf einer
fundierten Daten- und Bestandsanalyse — ein
umsetzungsorientiertes Konzept fir die City
von Stuttgart aufgestellt, das in den nachsten
Jahren schrittweise realisiert werden soll.

Der jahrzehntelange, einseitige Fokus auf die
Bedurfnisse des Autoverkehrs hat den Stra-
Renraum der Stuttgarter City stark gepragt
und die Aufenthaltsqualitdt sinken lassen.
Mehr denn je ist die Attraktivitat des d&ffent-
lichen Raums wichtige Grundlage Fur die
Nahmobilitat. Im Anbetracht des Onlinehan-
dels ist auch der Einzelhandel in Stuttgart vor
Herausforderungen gestellt. Zudem spielt die
Klimaveranderung und die damit verbundene
Zunahme von Hitzestaus in der versiegelten
Innenstadt eine Rolle.

Diese genannten Themen
zeigen die Notwendigkeit
einer Verdnderung auf
stadtebaulicher  Ebene
auf, eine zeitgemalle Um-
gestaltung der Strafien
und Platze zur Verbes-
serung der Nutzungs-
mdaglichkeiten und der
Aufenthaltsqualitat kon-
sequent voranzutreiben.

Mit diesem Konzept liegt

ein konsensfahiges Werk vor, das die Eckpfeiler
fir die umfassende Umgestaltung innerhalb
des Cityrings setzt. Erste Malsnahmen werden
bereits kurzfristig wichtige Impulse hin zu ei-
ner lebenswerten Innenstadt erlebbar machen.

Das Konzept zeigt einen konsequenten und
systematischen Weg zur Férderung der Le-
bensqualitit in der Innenstadt und einer nach-
haltigen Mobilitdt auf. Dieses gilt es nun mit
allen Beteiligten schrittweise umzusetzen.

(I

Peter P3tzold, Baubirgermeister
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Am Anfang des
Projekts stand eine
umfassende
Bestandsanalyse

Die Innenstadt
ist mit allen
Verkehrsmitteln
gut erreichbar

£

Die Bestandsanalyse:

Ausreichend Parkraum vorhanden

Die Landeshauptstadt Stuttgart hat das Pla-
nungsbiro Planersocietdt (Dortmund/Karls-
ruhe) beauftragt, ein integriertes Gesamtkon-
zept fur das Projekt ,Lebenswerte Stadt fir
alle” zu erstellen. Am Anfang stand dabei eine
umfassende Bestandsanalyse, mit Fragen wie
diesen: Wie hoch ist das Verkehrsaufkommen
in der Innenstadt? Welche Verkehrsmittel wer-
den wo genutzt? Wie sind die Parkplatze aus-
gelastet? Wo gibt es Konflikte, wo Barrieren?

Das Untersuchungsgebiet umfasst den Bereich
innerhalb des Cityrings (siehe Karte). Dies sind

die zentralen Ergebnisse der Bestandsanalyse:

- Der im Rahmen des Zielbeschlusses zur
LLebenswerten Stadt fir alle” kontrovers
diskutierte Wegfall aller Parkmaglichkeiten
im StraRenraum stellt sich als unproble-
matisch heraus. Auch zu Spitzenzeiten gibt
es in den Tiefgaragen und Parkhausern
mit Gber 5.000 Parkmaglichkeiten stets
freie Kapazitaten, sodass die Ricknahme
im StralRenraum - betroffen sind rd. 360
Parkplatze - nicht ins Gewicht fallen wirde.
Die Parkbauten liegen Uber die Innenstadt
verteilt in fuRlaufiger Entfernung zu allen
wichtigen Zielen, sodass sich im Vergleich
zum Strallenraumparken keine Einschran-
kungen der Erreichbarkeit ergeben wirde.
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Das Untersuchungsgebiet: Der Bereich innerhalb des Cityrings.

- Der Innenstadtkern ist mit allen Verkehrs-
mitteln gut erreichbar. Das gilt besonders
fiir die Erreichbarkeit mit Pkw, OPNV und
Taxen. Fir Fultgangerinnen und FuRganger
stellt der Cityring an manchen Stellen eine
Barriere dar, auch fur Radfahrende gibt es
bei der Querung des Cityrings Eng- und
Konfliktstellen mit Kfz- oder FuRverkehr.

Die Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt ist
zwar an vielen Stellen bereits hoch, in einigen
Bereichen besteht aber Handlungsbedarf: So
gibt es autozentriert angelegte StralRen mit
geringer Aufenthaltsqualitat, die zugleich Bar-
rieren fir zu Full Gehende und Radfahrende
darstellen.

Planung im Dialog

Das Konzept ist Uber zwei Jahre entstanden
und basiert auf einem umfangreichen Dialog
mit der Offentlichkeit. Es gab Akteursgespra-
che, in die neben Politik und stadtischen Am-
tern auch Verbande und Initiativen von ADAC
bis ,Stuttgart Laufd Nai” eingebunden waren.
Die breite Offentlichkeit wurde (iber einen On-
line-Dialog sowie eine interaktive Karte betei-
ligt. Dabei gab es spannende Gesprache und
viele Hinweise. Insgesamt Iasst sich sagen:
Durch die virtuellen Formate konnten wertvol-
le Erkenntnisse gewonnen und viele Burgerin-
nen und Birger eingebunden werden.
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Das Konzept

Gesamtkonzept und Erschlie3ung

Basierend auf den Analysen und Beteiligungs-
prozessen sowie den Vorgaben des Zielbe-
schlusses zur ,Lebenswerten Innenstadt fir
alle” leiten sich verschiedene Teilkonzepte ab.
Sie greifen die Themenbereiche der Analyse
auf. Diese Konzepte zeigen eine empfohlene
Rahmenstrategie mit MalRnahmen auf, um das
gesetzte Ziel einer lebenswerten Stadt fir alle
zu erreichen. Insgesamt wurden sechs Teilkon-
zepte erarbeitet (siehe Abbildung).

Gesamt- &
ErschlieBungs-
/ konzept

Parkraum-
konzept

StraBen-
Raumkonzept
p Q Citylogistik-
konzept
\ Radverkehrs- /

Lebenswerte
Stadt fiir alle

FuRverkehrs
konzept

konzept

Schleifenldsungen

Es wurde ein neues Erschliefungskonzept fur
die Innenstadt innerhalb des Cityrings erarbei-
tet. Dabei wurden die bestehenden Erschlie-
Rungsbereiche (Hbf./Oberer Schlossgarten,
Karlsplatz, Rathaus-Umfeld, Kronprinzstra-
Re, Gerberviertel) untersucht und zu klaren
Schleifenlésungen weiterentwickelt.

Grundlage fir das Konzeptist der Zielbeschluss
des Gemeinderats. Dazu wird der Pkw-Verkehr
auf das notigste begrenzt. Unndtiger Kfz-Ver-
kehr ist vor allem Parksuchverkehr (wdhrend
zugleich Parkbauten nicht ausgelastet sind).
Daher sieht das Konzept den Wegfall aller
herkdmmlichen Parkmdglichkeiten im 6ffent-
lichen Straenraum vor. Um die Erreichbarkeit
mit dem Pkw sicherzustellen und ausreichend
Parkraum zu bieten, bleiben alle Parkhauser
und Tiefgaragen (auch die privaten) anfahrbar.
Uber die neuen Schleifen kann dies zukiinftig
geblindelter und zielgerichteter erfolgen. Blo-
Res Umherfahren oder die,,Parkplatzsuche um

den Block” findet nicht mehr statt. Wo erfor-
derlich und mdglich, wird die Kfz-Zufahrt mit
durch Poller oder andere technische Losungen
unterbunden. Private Zufahrten, Behinderten-
parkpldtze und Taxistande bleiben bestehen.

Mehr Platz fir Menschen

Die Entnahme des Strallenraumparkens und
die Bindelung des Verkehrs auf die notwen-
digen ZufahrtsstraRen ermoglicht die Auswei-
tung des nutzbaren Raumes fir Menschen.
Seitenrdume und Gehwege werden verbrei-
tert; es wird Platz frei fir mehr ,Rand-"Nut-
zungen (die ja eigentlich ,Haupt-"Nutzungen
sind: z. B. Verweil- und Kommunikationsraume,
Gastronomie & Handel, Spielflache, Begri-
nung), ausreichend Ausweichflachen fiir ande-
re Verkehrstrager (v. a. Fukganger, Fahr- und
Lastenrader, E-Scooter) und neues StraRen-
mobiliar (Banke, Spiel- & Sportgerate, Kunst,
Fahrradstander, StraRengrin, u. v. m.).

StraBenabschnitte, in denen auf Kfz-Verkehr
verzichtet werden kann, kdnnen zu FuRgan-
gerzonen umgewandelt werden. Wo weiter-
hin Autos durchmissen, werden Tempo-20
(8hnlich der Tubinger StraRe) oder auch ver-
kehrsberuhigte Bereiche (bei Wohnnutzung
wie z. B. die GerberstraRRe) ausgewiesen.

Auf wichtigen Fahrradachsen kdnnen auf der
Fahrbahn auch Fahrradstralien eingerichtet
werden (vgl. EberhardstraRe). Dort muss sich
das Kfz dem Rad unterordnen (sofern sie fir
Pkw freigegeben sind), der Seitenraum gehort
FuRRgangerinnen und FuRgangern. Es gilt zwar
offiziell Tempo 30, langsamere Radfshrende
dirfen von Kfz jedoch nicht gefdhrdet oder
behindert werden.

Die Tubinger Stralse als Vorbild.

Auch wenn der
Kfz-Verkehr auf
das Notigste be-
grenzt wird - alle
Parkhauser und
Tiefgaragen blei-
ben anfahrbar.

Auf den Stral3en
wird Platz frei
fGr,Rand"-
Nutzungen, die
doch eigentlich
Haupt-Nutzungen
sind: Raume zum
Spielen, Verweilen
und fUr Gespra-
che, Platz fur
Banke, Spiel- und
Sportgerate, fur
Gastronomie und
Handel.
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Teils andert sich
die ErschlieRung,
es gibt neue Ein-
bahnregelungen
oder Abbiegever-

bote.

Die Karte links
zeigt den Bestand,
rechts die Lang-
fristplanung. Da
nicht alles sofort
umgesetzt werden
kann, sieht das
Konzept Zwischen-
schritte vor.

Neues ErschlieRungssystem

Vor allem mit dem Verzicht des Straenraum-
parkens werden in den bestehenden Erschlie-
Rungsbereichen autofreie Raume und neue
Flachen geschaffen, ohne die Erreichbarkeit
der Innenstadt (bzw. der Parkbauten) zu re-
duzieren. Teilweise ergeben sich bewusste
Anderungen im ErschlieRungssystem (z.B.
Abbiegeverbote oder geanderte Fahrtrichtun-
gen und Einbahnregelungen). Diese sind so
geplant, dass sich maglichst wenig Fahrten
innerhalb des Cityrings ergeben und sensible
Bereiche entlastet werden. Fir den Rad- und
FuRRverkehr, bleibt alles direkt befahrbar, so-

Schiossplatz
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Bestand:
" Kfz-ErschlieBung (30 km/h)

Konzept:

4

fiir Kfz weiterhin wichtige StraRenrdume

dass diese Verkehrsmittel dann potenziell be-
vorzugt zur Anreise bzw. Fortbewegung in der
City gewahlt werden.

Auf allen StraRen mit Kfz-Verkehr wird die
Fahrgeschwindigkeit auf maximal 20 km/h
reduziert, die Belange des Fullverkehrs wer-
den starker bericksichtigt. Wichtige Fahrrad-
achsen werden z. B. als Fahrradstralien her-
vorgehoben, die Strallenrdume gestalterisch
und baulich aufgewertet. Die in der Karte dar-
gestellte Planung stellt die langfristige Kon-
zeption dar. Da nicht alles sofort umgesetzt
werden kann, sieht das Konzept auf dem Weg
dahin noch einige Zwischenstufen vor.

Schiossplatz

— befahrbar mit Kfz

max. 20 km/h, deutlich aufgewerteter Seiten-

Kfz-ErschlieBung (20 km/h)
teils Mischflichen

raum, weiche Trennung oder Mischflichen
[ fuBgéngerfreundliche Bereiche

=« nur eingeschrankt befahrbar
2. B. Taxi/Bus oder zeitlich begrenzt

mit Kfz befahrbar; iiberwiegend Mischfliche

(“shared space’, max. 20 km/h) oder verkehrs-

offentl. Tiefgarage/Parkhaus

beruhigter Bereich (7 km/h) & Zufahrt Tiefgarage/Parkhaus

FuBgidngerzonen & Seitenrdume
autofreie Bereiche

mmmmm wichtige Fahrradachsen (Hauptradrouten)
Ausweisung als FahrradstrafSse oder prio-

------ Projektbereich

risierte Radwegefiihrung empfohlen
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Konigschleife <
In der Konigschleife befinden sich mehrere w

groRe Parkhauser, die bisher (und auch kinf-
tig) Uber Kronen- und BolzstraRe an den City-
ring angebunden sind. Zugleich entwickelt sich !
die LautenschlagerstralRe vom einst Kfz-domi- /
niertem Raum zum attraktiven Aufenthalts-
bereich. Der sudliche Teil der Lautenschlager-
straRe wurde bereits umgestaltet, auch die
BolzstralRe wurde neugestaltet, kreuzt jedoch
die FuRgangerzone KdnigstralRe, um die Tief-
garagen in der Stauffenbergstralie zu er-
schlieRen.

. Ké’(ligstralle

Lautenschlagerstrage

Das Konzept trennt die Strome zu und von,
aber auch zwischen den Parkbauten und bin-
delt sie auf zwei Achsen. Dabei werden die drei
groRen Bauten im Norden Uber die Kronen-
stralle erschlossen. Hier wird die Geschwin-
digkeit auf 20 km/h reduziert.

Die Parkbauten in der Stephan- und Thou-
retstraRe werden kinftig nur Gber die Bolz- ___:
straRe angebunden. Dies ermdglicht eine ‘
(fast) autofreie LautenschlagerstraRe (Aus- T
nahme: Kreuzung Kronenstral’e, private 4
Zufahrten, Behindertenparken). Lautenschla-

ger- und BolzstralBe werden zu wichtigen
Fahrradachsen (z. B. als FahrradstralRen), nur

der westliche Teil der BolzstraRe wird fir Kfz ‘ y
freigegeben. \

kurz- bis
mittelfristige
Planung

: Kénigstrae

Lautenschlagerstragge

Auch die nordliche StephanstraRe wird au- 5 Y
tofrei. Die suUdliche Stephanstraf3e musste
hingegen zu Gunsten einer autofreien Lau- R x
tenschlagerstraRe im Zweirichtungsverkehr
freigegeben werden — fulRgangerfreundlich e
mit niedriger Geschwindigkeit. Die verkehrssi-

chere Realisierbarkeit ist im Detail zu prifen,

davon hangt vieles ab: Sollte Zweirichtungs-

verkehr an dieser Stelle nicht maglich sein, ist

der Kfz-Verkehr (wie heute) von Siden nach

Norden zur ThouretstraRe, weiter Uber die
mittlere Lautenschlager- zur Kronenstrafie zu ]
fGhren. £ ,

aongsteg Schlossplatz

langfristige
Planung

Hauptbahnhof

Fr/ednchs;r;;:\(
1
_| =
: J

N
Lautenschlagerstrage 1

s

uKb‘nigstraBe

Mit dem geplanten Neubau des Gebaudekom-
plexes auf der Ostseite der Konigstralie ist
anzustreben, auch die Tiefgarage am Schloss-
platz unterirdisch Uber die Zufahrt Schiller-
stralle anzubinden und somit die Zufahrten

in Stauffenberg- und MarstallstralRe fir Kfz ﬁ S

schliefen zu kénnen. » i
1 A

“Bolzstral3e

Schlos
Schlossplatz Legen den

— auf Seite 4

Konigsbau
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Die Richard-von-Weizsacker-Planie bildet eine
U-formige Umfahrung des Planietunnels. Sie
ist vor allem von Bedeutung fur Busse und
Taxen, die am Schlossplatz halten. Von ihr
geht aber auch westlich des Karlsplatzes die
MlnzstralRe ab. Diese bindet Uber die Doro-
theenstraRe die Tiefgarage Schillerplatz an
und dient Marktbeschickern als Zufahrt. Des
Weiteren befinden sich in der &stlichen Do-
rotheenstralRe zahlreiche Parkmaoglichkeiten.
Dort und im Kreuzungsbereich Markthalle-Al-
tes Schloss (Stauffenbergplatz) finden sehr
viele Fuligangerquerungen statt.

Zukunftig werden die Stralienparkplatze ent-
fallen. Ausreichend Alternativen gibt es in den
umliegenden Parkbauten.

Neues

Schloss
Schlossplatz

- 1
I Karlsplatz

i
S

\
% Marktplatz

N

Seaio
~ean
~~
~
~
Sees
~ o
~ -
fmmmmmm———

. X
. kUF.Z-.bIS |l | : Die Dorotheenstrale muss zunachst noch
mittelfristige i befahrbar bleiben, um den Parkplatz in der
Planung ‘- Goerdelerstralle zu erreichen und um als

Ausfahrt fur die Reisebusse (bis ein neu-

Schloss

Schlossplatz
er Standort gefunden wurde) zur Verfi-
gung zu stehen. In einem weiteren Umset-
zungsschritt wird die Dorotheenstral3e dann
P TTLLLLLLLL 2 in der ostlichen Halfte zur Fuligangerzone
werden. Dadurch entsteht mit dem Karls-

\

m Die MlnzstraRe sowie der westliche Teil der
DorotheenstralRe bleiben weiterhin befahrbar,

—— jedoch auch hier als fuRgangerfreundlicher
Bereich mit niedriger Fahrgeschwindigkeit.

— 1 i ) :
Karisplatz : platz ein zusammenhangender Raum hoher
!
'l
!
!
g
!

(lLJalitét Ul /\Ule t alt u d Z. B. GEBSt onomie.
—— ’
-—‘\\> ______-\-~
Marktplatz

~ \l ~—
langfristige __l y

Planung

Neues
Schloss
Schlossplatz

F S

T CL L >

- 1
I Karlsplatz
m Dorotheenstrafse
N j
\
_-——————---
Marktplatz

Legenden ﬁ
auf Seite 4 S ﬁ —~y

Belsp/e/haft dargeste//t h/er ein Vorher—
Nacher-Vergleich der Dorotheenstral3e.
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Kronprinzschleife

Die Kronprinzstral3e stellt einen gut erreichba-
ren Zugangspunkt zur Fuligangerzone dar.

Aus diesem Grund befinden sich hier unter
anderem mehrere Taxistande und die groRe
Kronprinz-Tiefgarage. Aber auch fur Behinder-
tenparken stellt der Standort Gber die kurzen,
barrierefreien Stiche einen ginstigen Aus-
gangspunkt zur Erreichung der FuRRganger-
zone, Geschaften, Gastronomie oder Arztpra-
xen dar. Als rickwadrtige Lage zur KdnigstraRe
konnten hier auch sehr gut Belieferungspro-
zesse stattfinden, die dann mit kleineren Fahr-
zeugen in der Innenstadt verteilt werden.

Die KronprinzstraRRe bildet derzeit aber auch
eine Barriere zur attraktiv gewordenen Calwer
StraRe, indem sie die Alte Poststrale, die Lan-
ge Stral3e und die GymnasiumstralRe als po-
tenzielle Gehwegachsen dorthin unterbricht.

kurz- bis
mittelfristige
Planung
Das Konzept sieht vor, die lange, autozent-

rierte Schleifenfahrbahn zu halbieren. Kinftig
besteht Uber Gymnasium- und Lange Strale
keine Kfz-Verbindung mehr zur Kronprinzstra-
Re. Die schmalen Einbahnstrallen werden zu
kurzen Stichen, Uber die lediglich die privaten
Zufahrten angebunden werden. Dazu mus-
sen an den Enden Wendebereiche geschaffen
werden (diese sollten ansprechender gestaltet
werden, als Ubliche Wendehammer).

Ebenso muissen die Zufahrten zur Theo-
dor-Heuss-Strake (Cityring) fir die Einfahrt
aus Suden und Ausfahrt nach Norden umge-
baut werden.

Der nordliche Teil der KronprinzstralRe wird au-
tofrei werden und eine direkte Verbindung zur
Calwer Stral3e darstellen.

langfristige
Planung
Die sudliche Halfte der StraRe wird weiterhin
den motorisierten Verkehr schleifenformig zur
Tiefgarage flieRen lassen. Zudem werden hier
Liefermdglichkeiten, Taxistande und Behinder-
tenparken in den StraRenraum integriert. Aber
auch hier sind die Aufenthaltsfunktion und
Qualitat der Seitenraume sowie die Querungs-
moglichkeiten zu starken.

Legenden
auf Seite 4
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/ Rathal7l
Neu Br[icke\l

Hauntetse.  _

kurz- bis
mittelfristige
Planung
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langfristige SN
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Rathausschleife

Die ErschlieRung des Rathausumfeldes ist be-
sonders stark im Wandel. Hier wurde bereits
im Rahmen der FahrradstraRe Eberhardstralie
die Durchfahrtmaglichkeit zwischen Nadler-
und DornstralRe herausgenommen. Der Be-
reich Eichstrallenareal/Nadler StraRe wurde
attraktiv umgestaltet.

ZukUnftig wird aber auch hier noch mehr Fla-
che ganzlich autofrei werden, indem die der-
zeitige Einbahnschleife aufgeldst wird. Durch
Entfall der StraRenrandparkplatze in der Neu-
en Bricke kann dort Raum fir Zweirichtungs-
verkehr gewonnen und so die Erschlielung bis
zur Tiefgarage Neue Bricke gesichert werden.
Dazu musste auch hier ein Wendebereich am
Ende der Stralke angelegt werden. Die Schma-
le StraRe ist dann nicht mehr befahrbar (je
nach AusmaR der erforderlichen Schleppkur-
ven maximal fir den Lieferverkehr) und bietet
Raum fur neue Nutzungen in direkter Nahe der
FuRgangerzone. Auch die Querung der Breiten
StraRRe auf Hohe der C&A-Tiefgarage wird so-
mit deutlich verkehrsarmer werden, da dann
lediglich die Tiefgarage dariiber erschlossen
ist. Langfristig werden die kurzen Stichstralien
als fuRgangerfreundliche, attraktive Mischbe-
reiche umgestaltet.

Ebenfalls zu nennen ist eine architekto-
nisch-stadtebauliche Veranderung am Ein-
gang der Schleife. Der heute noch die Stein-
stralde Uberziehende Gebaudeteil wird aktuell
abgerissen und somit entsteht ein neuer Platz
mit Sichtachse zum Rathaus.

Auch durch die Konzeption im Gerberviertel
wird hier zukGnftig der motorisierte Verkehr
splrbar abnehmen, sodass dieser noch sehr
auto-orientierte Bereich zukunftig deutlich fur
zu Fulk Gehende aufgewertet werden kann.

Gerber- und Sophienschleife

Das Gerber- und Sophienviertel (Karten Sei-
te 11) verfigt Gber das am engsten vernetzte
StraRensystem im Citybereich. Mit mehreren
Einbahnstralienregelungen ist bislang nahe-
zu alles mit dem Auto befahrbar. Die Tubinger
StraRe stellt als Tempo-20-Zone einen fur alle
Nutzenden attraktiven Bereich dar, ist jedoch
splrbar durch Kfz-Fahrten und Falschparker
beansprucht.

Durch Ricknahme des Strallenrandparkens im
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gesamten Viertel wird dies zum einen durch
den dann nicht mehr stattfindenden Park-
suchverkehr verbessert. Fur die Anwohnenden
ohne Garage gilt es, Alternativen zu bereiten.

Die Konzeption sieht eine deutlich weiterge-
hende Verkehrsberuhigung im Viertel vor. In
einem ersten Schritt wird 6stlich der Tubinger
Strake die ChristophstraRe abgebunden (sie
erschlieRt dann nur noch die dortige Tiefga-
rage). Gleichzeitig wird die Sophienstralke ost-
lich der Tubinger StraRRe in ihrer Fahrtrichtung
umgekehrt; abbiegen in die Tibinger Stralie
ist dann nur in Richtung Norden erlaubt. Von
der anderen Seite kommend kann aus der
Sophienstralie hingegen nur noch Richtung
Stden abgebogen werden. Durch diese Diago-
nalsperre (die fir den Radverkehr entlang der
Tubinger weiterhin passierbar bleibt) wird der
Kfz-Verkehr deutlich entzerrt. Es wird unat-
traktiver, mal schnell mit dem Auto ins Viertel
oder ,um den Block” zu fahren. Durchgangs-
und Parksuchverkehr im Viertel wird dadurch
groRtenteils unterbunden. Am Knoten Tubin-
ger-/Sophienstralle kommt es zu weniger
komplexen Abbiegebeziehungen und gerin-
geren Fahrgeschwindigkeiten. Der Radverkehr
entlang der Tubinger StraRe sollte vorfahrtbe-
rechtigt sein, Autos missten dann stoppen.

kurz- bis
mittelfristige
Planung

Neue FulRgangerzone

In einem zweiten, langfristigen Schritt wird der
Kfz-Verkehr aus der ostlichen Sophienstra-
Re herausgenommen. Es entsteht eine neue
FulRgangerzone. Die ndrdliche Tubinger StralRe
ist dann ebenfalls komplett autofrei. Entspre-
chend ihrer Funktion als wichtigen Radrou-
te wird die Fahrbahnflache komplett fir den
Radverkehr verbleiben. Lediglich im stdlichen
Bereich der Tubinger wird weiterhin Kfz-Ver-
kehr stattfinden, da hier die Ausfahrt der
westlichen SophienstraRe erforderlich ist.

/ langfristige
Planung

Auch die Gerberstralke wird in der langfristi-
gen Konzeption nicht mehr durchgangig von
Nord nach Sud befahrbar sein. Im mittleren Teil
ist eine Sperre vorgesehen, was die Aufent-
halts- und Wohnqualitat dort deutlich steigern
wird. Der Rest kann z. B. als verkehrsberuhig-
ter Bereich ausgewiesen werden. Die Nesen-
bachstralRe wird ebenfalls zur Fullgangerzone
und bildet eine attraktive Parallelachse fur den
FuRverkehr im Viertel, die im Norden sogar
noch Uber die dann deutlich verkehrsarmere
TorstralRe und den Josef-Hirn-Platz bis zur
Eberhardstrale reichen wird.

Legenden
auf Seite 4
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Die Stellplatze am
StraRenrand
machen nur

6 Prozent aller

Kfz-Parkmaoglich-

keiten in der
City aus.

Begrinung und
Wasser beleben
die Innenstadt
und erhdhen
die Aufenthalts-
qualitat.

Das Parkraumkonzept: Es geht nur gemeinsam

Parken zahlt zu den besonders kontrovers
diskutierten Themen, wenn es um die Um-
gestaltung von innerstadtischen StralRenrau-
men geht. Die in der City wegfallenden 360
Parkmadglichkeiten im o&ffentlichen StralRen-
raum stellen allerdings nur 6 Prozent des
Gesamtstellplatzangebotes dar. Es wird also
keinesfalls so sein, dass es zukUnftig zu wenig
Kfz-Parkmoglichkeiten geben wird. Auch die
ErschlieBung der Parkbauten wird durch die
vorliegende Konzeption sichergestellt. Private
Zufahrten bleiben selbstredend fur die Nut-
zenden erreichbar.

Anlieger: Gemeinsam Ldsungen finden

Parkmdglichkeiten fir Anlieger (v. a. im Ger-
berviertel) fallen nicht von heute auf morgen
weg; das Konzept sieht vor, Stral3enparken dort
schrittweise zurickzunehmen, bis gemeinsam
mit allen Beteiligten passende Ausweichmog-
lichkeiten gefunden wurden. So kdnnte Uber
Sonderkontingente fur Anlieger mit bisheriger
Ausnahmegenehmigung in den benachbar-
ten Parkbauten verhandelt werden. Gerade im

Gerberviertel wird das neue Erschliefungs-
konzept Parksuchverkehr spurbar reduzieren.
Im Gegenzug wird die Aufenthalts- und Wohn-
qualitat deutlich gesteigert. Auch durch den
Ausbau von Carsharing - z. B. mit Parkplatzen
am Cityring oder in den Parkbauten - kann die
Zahl privater Pkw in der City weiter gesenkt
werden und Alternativen geboten werden.

Sonderparkplatze bleiben erhalten

Behindertenparkplatze, Taxistande, Krad-Par-
ken und 3hnliche Sonderpark-Nutzungen
bleiben in ihrer Anzahl im Konzept erhalten.
Teilweise sind raumliche Verlagerungen erfor-
derlich; Verbesserungen etwa bei den Stand-
orten werden aber angestrebt - gemeinsam
mit den jeweils Betroffenen. FahrradstraRen,
die fir den allgemeinen Kfz-Verkehr gesperrt
sind, konnten fur Behinderten-Pkw frei blei-
ben, ebenso fir Taxen. Grundsatzlich gilt far
alle Standorte, dass die genauen Platzierun-
gen und Ausgestaltungen erst im Rahmen der
konkreten Umsetzungsplanung gemeinsam
festgelegt werden kdnnen.

Das Straldenraumkonzept: Licht, Wasser, Kunst

Die Stuttgarter Innenstadt zieht die Menschen
nicht zuletzt Gber das Einkaufserlebnis an.
Die wachsende Bedeutung des Online-Shop-
pings erfordert jedoch ein Umdenken: Neben
dem Einkaufserlebnis muss die City auch ein
Stadterlebnis bieten, die Menschen wollen sich
wohlfihlen, ihnen muss eine attraktive Innen-
stadt geboten werden, bei optimaler Ausnut-
zung der vorhandenen Flachen. Die Landes-
hauptstadt hat sich hier bereits auf dem Weg
gemacht, den Platz in ganzen StralRenzligen
zugunsten des FuR- und Radverkehrs neu zu
verteilen - und damit eine punktuelle Aufwer-
tung des Stadtbildes erreicht. Genannt seien
beispielhaft die Tubinger und EberhardstraRe.

Stadtmobiliar gibt Nutzung vor

Hohe Bedeutung kommt dem Stadtmobiliar zu.
Die Moblierung gibt vor, wie Raume genutzt
werden kdnnen. So erhéhen Sitzmdglichkei-
ten die Aufenthaltsqualitat und laden zur
Kommunikation ein. Auch sollten Stralien Orte
fUr Spiel und Sport sein. Das Stadtmobiliar, zu
dem etwa auch Radbulgel zahlen, sollte sich
zugleich nach Umfang und Gestaltung in das

Umfeld einflgen. Der Einsatz von Licht und die
Beleuchtung des o6ffentlichen Raums kann die
Atmosphare und Sicherheit in der Stadt nachts
verbessern, Akzente setzen und zugleich die
Wegweisung unterstitzen.

Ein belebendes Element im Stadtbild ist Was-
ser. Brunnen, Becken und andere Wasserele-
mente steigern die Aufenthaltsqualitat und
dienen zugleich der Klimaanpassung; Wasser
wirkt damit ahnlich wie die Begrinung.

In Stuttgart wird bereits viel Wert auf Kunst
gelegt. Sie pragt den 6ffentlichen Raum maRk-
geblich, weshalb Kunstwerke und die Kreativ-
szene weiter unterstitzt und inszeniert wer-
den sollten.

Wasser belebt StralRen und Plitze.
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Die Citylogistik: Ladezonen, Lieferhubs und Lieferzeiten
BN T

Mikrodepots und Lieferhubs

theater
.I

Das Citylogistik-Konzept stellt einen Eckpfeiler
im Gesamtkonzept der ,Lebenswerten Innen-
stadt fur alle” dar. Es soll die Erreichbarkeit der
Innenstadt fir den Wirtschaftsverkehr und die
Versorgung mit Stickgut und Paketen sicher-
stellen und die Wettbewerbsfahigkeit des In-
nenstadt-Einzelhandels weiter starken.

Frigdrichs,

Konigstrale

Ziel des Logistikkonzepts ist es aber auch,
durch eine stadtvertragliche Abwicklung und
neue Organisation des wachsenden Liefer-
verkehrs die Belastungen zu verringern. Auch
sollen die Zufahrtsregelungen insgesamt har-
monisiert und Ubersichtlicher werden. Das
Konzept setzt sich aus mehreren Bausteinen
zusammen:

tenschlagerstrae

- Flachendeckende Einrichtung von Lade-
zonen in den ErschlieRungsschleifen, ggf.
kombiniert mit einer digitalen Verfiigbar-
keitskontrolle (digitale Ladezone). U. a.
durch Nutzung von Raum durch entfallen-
de Parkplatze an geeigneten Stellen, kann
die Zahl der Ladezonen im Vergleich zu
jetzt in etwa verdreifacht werden.

- Flachendeckende Einrichtung von Liefer-
hubs und Mikrodepots als Umschlagorte
fUr GUter und Waren der Stadtversorgung.
Damit soll die innerstadtische Logistik
gebundelt und effektiver abgewickelt
werden. Die Feinverteilung auf der letzten
Meile wird mit Hilfe von E-Lastenradern,
E-Kleinstfahrzeugen und Transporthilfen
(zu FuR) Gbernommen. Nach Einschatzung
von Dienstleistenden aus der Logistikbran-
che in Stuttgart kann eine Verlagerung von
50 bis 70 Prozent der Waren auf Lastenra-
der erfolgen — das Potenzial ist also groR.
Die Hubs und Depots (Hubs haben den
groReren Auslieferungsbereich von 300 m
Radius, Mikrodepots kommen auf 150 m)
sollten moglichst in privaten Immobilien
untergebracht werden.

- Feste Lieferzeitfenster in den Ful’ganger-
zonen, um Konflikte zwischen FulR- und
Lieferverkehr zu minimieren. FUr weniger
sensible Bereiche kann es eine zeitliche
Staffelung mit angepasste Freigabezeiten
geben.

- Einkauf/Dienstleistung
- Wohnen

- wohnen/Dienstleistung
[ offentl. Einrichtung/Kultur
[

Lager, Garagen, Parkhaus

FulRgdngerzone

- Auch die Einrichtung eines hydraulischen
Pollersystems wurde als Erganzung zu
Beschilderung, Kontrolle und Gestaltungs-
malinahmen ausgearbeitet und kann
schrittweise nach Bedarf realisiert werden.

Fotenzialstandaort Lieferhub
Einzugsbereich: 300 m
Potenzialstandort Micro-Depot
Einzugsbereich: 150 m

0©

© T. Horner, LHS Stuttgart
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Der Radverkehr
soll systematisch
gestarkt werden,
denn er tragt zu
einer attraktiven

City bei.

AN
Vorher\
A

Neue Routen fur den Radverkehr

Der Radverkehr in Stuttgart soll in seiner Stel-
lung weiter systematisch gestarkt werden.
Dazu werden insbesondere die Radverbindun-
gen in die City ausgebaut, verbunden mit dem
Ziel, die Innenstadt attraktiv, komfortabel und
sicher mit dem Rad erreichen zu kdnnen. Da-
von kannen auch der Handel und die Gastro-
nomie profitieren, denn Studien zeigen, dass
Radfahrende im Gegensatz zu Personen, die
mit dem Auto kommen, haufiger die Innen-
stadt besuchen und deshalb dort insgesamt
mehr Geld ausgeben. Und weil auch die Um-
welt profitiert (weniger Larm und Luftschad-
stoffe), tragt der Radverkehr zu einer nachhal-
tig attraktiven City bei.

Das Konzept sieht die Erganzung des
Hauptradroutennetzes vor. Neben den bereits
geplanten und teils umgesetzten Hauptrad-
routen (HRR) 1, 3 und 4 sind jeweils eine

- zweite Nord-Sud-Achse von der Lauten-
schlagerstrate zum Rotebihlplatz (verbin-
det HRR 4 und 3)

und eine

- zweite Ost-West-Achse Uber Bolzstralke
und Oberer Schlossgarten (verbindet HRR
Lund1)

geplant. Aulierdem verdichten Nebenrouten
entlang des Cityrings das Radverkehrsnetz.
Weitere Verbindungen innerhalb der Innen-
stadt entstehen durch die Freigabe von Ab-
schnitten der FuRgangerzonen, etwa die Ach-
se KronprinzstraBe und -platz (siehe Karte
rechts); sie stellen die nahrdumliche Erreich-
barkeit von Zielen in der Innenstadt sicher.

Als wichtigste Fuhrungsform des Radverkehrs
in der Innenstadt wird die FahrradstralRe emp-
fohlen, wie sie bereits in der Eberhardstralie
eingerichtet ist. Eine Ausweisung wird auch in
der LautenschlagerstraRe und der Bolzstra-
Re/StauffenbergstralRe geprift. Fahrradstra-
Ren bieten die Maglichkeit, Radverkehrsstro-
me sicher und komfortabel zu bindeln und
im Falle einer Fihrung im Mischverkehr dem
Radverkehr Privilegien gegeniber anderen
Verkehrsteilnehmenden einzuraumen.

Die grundsatzliche Herausnahme des Kfz-Ver-
kehrs - mit Ausnahmen etwa fir Behinderte,
Taxen oder den Lieferverkehr - empfiehlt sich
wie in der EberhardstraRe auch in weiteren
StraRenzigen der Innenstadt.

Stellplatze: Vom Blgel bis zum Parkhaus

Radabstellanlagen entlang der Hauptradrou-
ten sowie weiterer Verbindungen erganzen
die Radverkehrsinfrastruktur und steigern Er-
reichbarkeit wie Attraktivitat der Innenstadt.
Radbugel fur Kurzeitparker sollen an den Zu-
gangen zur Fullgangerzone eingerichtet wer-
den; Platz dafur ergibt sich auch hier durch die
frei werdenden Kfz-Stellplatzflachen. Beachtet
wird auch, dass Lastenrader groRere Stellplat-
ze benotigen. Und bei zunehmender Parkdau-
er ist ein hoherer Standard notwendig, etwa
Uberdachte oder absperrbare Stellplatze.

Daher ergdnzen neue Fahrradparkh3duser im
Umfeld des Hauptbahnhofes und Radgara-
gen z. B. in leerstehenden Immobilien oder in
umgenutzten Pkw-Parkbauten das zukuinftige
Angebot an Radstellplatzen in der Innenstadt.

Beispielhafte Umgestaltung der nérdl. Lautenschlagerstralie. Links die heutige Situation, rechts als Fahrradstralie.
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Radwegekonzep t ‘

(2)

ad-Adenauer—StraBe

Schiossplatz

I—/_

fiir Kfz weiterhin wichtige StraBenrdume
max. 20 km/h, deutlich aufgewerteter Seiten-
raum, weiche Trennung oder Mischflichen
pn fuBgéngerfreundliche Bereiche
mit Kfz befahrbar tiberwiegend Mischfldche
(“shared space”, max. 20 km/h) oder verkehrs-
beruhigter Bereich (7 km/h)
FuBgédngerzonen und Seitenrdume
autofreie Bereiche

Radwegeverbindungen

B bedeutende Radwegeverbindungen
W ergdnzende Radwegeverbindungen

==== Freigabe Radverkehrin FuZo
@ Hauptradrouten

==== Projektbereich
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Die taglichen Wege
zu Ful’ sollen
sicher und attraktiv
gestaltet sein.

Attraktive Wege fur den FulRverkehr

Die Landeshauptstadt Stuttgart engagiert sich
seiteinigen Jahren systematischin der Ful3ver-
kehrsforderung und hat bereits erste Schritte
daflr unternommen, um die Bedingungen fur
das Zufuligehen deutlich zu verbessern. So
wurde 2017 ein Fullverkehrskonzept fir die
innerstadtischen Stadtbezirke verfasst, dass
mehrere  HauptfuRBwegeverbindungen und
Flanierrouten definiert, die langfristig aufge-
wertet werden. Ziel der Landeshauptstadt ist
es, die taglichen Wege zu Ful sicherer und at-
traktiver zu machen. Grundsatzlich sieht das
Konzept zur Lebenswerten Innenstadt fur alle
drei Bausteine fUr den Fuldverkehr vor:

- Erweiterung der FuRgangerbereiche mit
neuen FuRgangerzonen, neuen attraktiven
Raumen durch den Wegfall von Kfz-Park-
platzen und der Gestaltung von Fahrrad-
straRen sowie ful3gangerfreundlichen
Bereichen.

- Erhdhung der Aufenthaltsqualitat durch
regelmaRige Sitz- und Spielmaglichkeiten,
eine durchgangige Beleuchtung und ein
strategisches Wegweisungssystem inklusi-
ve des Einsatzes von Informationsstelen.

- Verbesserung der FuRwegeinfrastruktur,
die eine konsequente Barrierefreiheit in
der gesamten Innenstadt, regelmaRige und
sichere Querungsmaglichkeiten und eine
bessere Gehwegqualitat umfasst.

Hauptrouten und attraktive Wege

Im Zuge der Bestandsanalyse wurde Haupt-
verbindungen fir den FuRverkehr definiert.
Dadurch entsteht ein zusammenhangendes,
qualitativ hochwertiges Wegenetz in der Stutt-
garter Innenstadt, das die wichtigsten Ziele
miteinander verbindet (siehe Karte). Hier be-

steht ein hohes FuRverkehrsaufkommen. So-
fern die HauptfuRwege nicht ganzlich autofrei
angelegt werden kénnen, sind die Belange
des FuRverkehrs dort eindeutig in den Vorder-
grund zu rlcken, etwa in verkehrsberuhigten
(Gesché&fts-)bereichen.

Zugleich wurden attraktive Wege und Raume
festgelegt. Aufenthalt, Flanieren, Spielen oder
Sitzen bekommen hier eine starkere Bedeu-
tung. Die attraktiven Wege werden als Sitz-,
Spiel- und Kommunikationsbereiche gestaltet,
die durch Installation entsprechender Elemen-
te fir Kinder und fur altere Personen gleicher-
malden attraktiv sind. Das reicht von bemalten
Gehwegen und einfachen Spielelementen wie
Holzbalken Uber generationengerechte Sit-
zelemente bis hin zu Spielplatzen und Parks.

Mehr fuRgangerfreundliche Bereiche

Durch Anpassung der ErschlieRungsschleifen
sowie den Wegfall von Parken im offentlichen
StraRenraum werden fuRgangerfreundliche
Bereiche in der Stuttgarter Innenstadt deut-
lich ausgeweitet (siehe Gesamt- und Erschlie-
Rungskonzept).

Dabei werden neben reinen Fullgangerzonen
weitere Maglichkeiten genutzt, um attrakti-
ve Raume zu entwickeln, etwa Shared-Spa-
ce-Bereiche 3hnlich der Tubinger Strafte. Wo
Kfz-Verkehr weiterhin zul3ssig bleibt, werden
Seitenraume aufgewertet - konkret z. B. die
Gehwege breiter als das erforderliche Min-
destmald - und Tempo 20 eingefihrt, was eine
Verbesserung fur Ful3ganger*innen und auch
Radfahrende bedeutet. Insgesamt muss eine
sichere und barrierefreie bzw. -arme Fuldver-
kehrsinfrastruktur geschaffen werden. Dazu
gehoren auch sichere Querungsmaglichkeiten.

BEREEY X, )
~ Nachher yjigt
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Die Verbindung
zwischen Fort-
bewegung und
Aufenthalt ist
nirgends so grof3
wie beim
FuBverkehr.

Hohere Aufenthaltsqualitat nutzt allen

Beim FuRverkehr ist die Relation zwischen
Fortbewegung und Aufenthalt so unmittelbar
wie bei keiner anderen Verkehrsart. Wer sich
in der nahen Umgebung wohlfihlt, erledigt
alltagliche Wege regelmaRig und gerne zu
FuB. Ansprechende Sitzgelegenheiten die-
nen dabei sowohl den kurzfristigen wie dem
langeren Verweilen. Sie sind gerade fir altere
Menschen wichtig - neben sicheren, attrakti-
ven und barrierefreien FuBRwegen und Nah-
versorgungsangeboten.  Sitzgelegenheiten
sind auch fir Eltern mit kleinen Kindern ein
Etappenziel. Sie kdnnen sehr unterschiedlich
gestaltet sein, an Haltestellen kann bei feh-
lendem Platz nur eine Anlehnmaglichkeit in-
stalliert werden. Altere Menschen benétigen
hoheren Komfort und etwa Armlehnen, Jinge-
re akzeptieren auch Brunnen oder Mauern als
Sitzgelegenheit.

Spielelemente brauchen nur wenig Platz

Insbesondere fir Kinder sollte der 6ffentliche
Raum so attraktiv, erlebbar und aktivierend
sein, dass gerne zu Full gegangen wird. Ein
bewegungsforderndes Umfeld mit Spielmog-
lichkeiten ist ein wesentlcher Aspekt, um die
eigenstandige Mobilitat von Kindern zu for-
dern. Oft ist dafir nicht einmal viel Platz erfor-
derlich, sofern sichergestellt ist, dass andere
Verkehrsteilnehmende keine Gefahr darstellen.

Bedeutsam fir den FuRverkehr ist eine durch-

© Prof. Bernhard Meyer

Einfache Spielelemente in Griesheim.

gangige Barrierefreiheit. Fir Menschen mit Be-
hinderung ist sie Voraussetzung zur Teilnahme
am gesellschaftlichen Leben, von ihr profitie-
ren aber auch viele andere, etwa Eltern mit
Kinderwagen, Radfahrende oder Menschen,
die Rollatoren nutzen. Speziell an Querungs-
stellen ist die Barrierefreiheit unerlasslich.

Qualitat der Gehwege ist wichtig

Wichtig ist eine hohe Qualitat der Gehwege: In
der Stuttgart Innenstadt sollten sie zum Bei-
spiel nicht nur die Mindestbreite von 2,5 Me-
tern haben, stattdessen sind Breiten bis zu 4
Meter sinnvoll. Auch ein Wegweisungssystem
(das in Stuttgart bereits eingefihrt ist) erhoht
die Aufenthalsqualitat; sinnvoll ist die Verbin-
dung mit interaktiven Informationstafeln.
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Die Umsetzung: So soll es jetzt weitergehen

Das Konzept ,Lebenswerte Stadt fur alle” hat
die Realisierbarkeit des Zielbeschlusses klar
aufgezeigt.

Das Projekt kann nun schrittweise umgesetzt
werden (siehe Grafik). Vieles wurde bereits ge-
plant oder begonnen. Der Zeitplan ist - wie bei
allen Projekten und Baustellen - noch vorldu-
fig. Parallel zur Planung konnen Detailausar-
beitungen wie Projektkonkretisierungen und
Straldenraumentwirfe erstellt und weiterent-
wickelt werden. Auch der Dialog mit Akteuren
und Politik wird kontinuierlich weitergefihrt.

Die Umsetzung ist als Lern- und Beteiligungs-
prozess zu verstehen. Viele zundachst nur tem-
porare Anderungen kénnen erprobt, diskutiert

Tubinger StraRe
als Shared Space

FuRwegekonzept

Zielbeschluss:

EberhardstraRe autofrei

begleitende
Offentlichkeits-
beteiligung

Arnulf-Klett-Platz

und optimiert werden, bevor sie verstetigt und
wortwaortlich ,in Stein gemeilRelt” werden.

Mit der politischen Beratung und Beschluss
des Stufenkonzepts sowie erster wichtiger
MaRnahmen (einheitlich Tempo 20 km/h,
Ricknahme des Stralienrandparkens inner-
halb des Cityrings) werden ndtige Investitio-
nen ermittelt und bereitgestellt. Aus der Um-
setzung sollen erste Erfahrungen gesammelt
und MaRnahmenbindel evaluiert werden.

Als langfristige MalRnahme ist zudem geplant,
den Geltungsbereich auszuweiten und durch
Verlegung des Cityrings (Wolframstrake) den
Bahnhofsvorplatz fuRgangerfreundlich zu ge-
stalten.

Der Weg zur ,Lebenswerten

Die Umsetzung
ist als Lern- und
Beteiligungs-
prozess zu
verstehen. Vieles
kann erprobt,
diskutiert und
verandert werden.

Innenstadt”

.Lebenswerte Innenstadt”

Neugestaltung Rathausumfeld

Grundlagenuntersuchung
Konzeption

DorotheenstralRe

Tempo 20 als Regelgeschwindigkeit

im offentlichen StralRenraum

Radschnellweg Theodor-Heuss-Strale
Kronprinzplatz
weitere Umsetzungen im Sinne der lebenswerten Stadt
-

A
Sophien-und Gerberviertel
Anpassung des Geltu,rggsberei%hs,

rten Ci

an erwei yring

_ (provisorische) Umnutzung der Parkplatze
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