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1. Ausgangssituation

Im Jahr 2016 wurde von der Stadt Stuttgart eine Mehrfachbeauftragung zur Neugestaltung
des Bismarckplatzes durchgeftihrt. Der Bismarckplatz liegt im Stadtteil Stuttgart West zwi-
schen BebelstraBe und RotebihlstraBe und wird von der SchwabstraBe durchzogen Anlage 1
zeigt einen Ubersichtslageplan. Gegenstand der Mehrfachbeauftragung war die Erarbeitung
eines Entwurfsvorschlages fir die Umgestaltung des Bismarckplatzes und den anschlieBen-
den offentlichen Raum der SchwabstraBe, VogelsangstraBe, BismarckstraBe und
ElisabethenstraBe. Dabei sollte ein realisierungsfahiges gestalterisches und funktionales Kon-
zept fur die offentliche Flache Bismarckplatz mit ihren Anschlissen erarbeitet werden: Der
Siegerentwurf des Architekturbiros Internationales Stadtebauatelier ISA, Stuttgart ist in An-
lage 2 aufgetragen. Im Bereich der SchwabstraBe soll entsprechend Siegerentwurf durch
einheitliche Belagsgestaltung und Reduzierung der Fahrbahnbreite eine Entschleunigung
des Verkehrs erreicht werden. Dartber hinaus ist auch beabsichtigt, die bestehenden Bus-
buchten zu Buskaps zuriickzubauen sowie die Taxipladtze im Zuge der BismarckstraBe zu
verlegen. Durch den Umbau soll eine verbesserte Querung der SchwabstraBBe bei reduzierter
zulassiger Hochstgeschwindigkeit und eine stéadtebauliche Aufwertung des Gesamtbereichs
erreicht werden.

Um die verkehrlichen Auswirkungen eines Umbaus der SchwabstraBe mit SchlieBung der
BismarckstraBe sowie des gesamten stadtebaulichen Konzepts verkehrlich beurteilen zu
kdnnen, sollen bereits vor endgultiger Umgestaltung des Bismarckplatzes tber Provisorien
das zukiinftige Verkehrskonzept simuliert werden. Dazu sollen auch in einer Vorher- und
Nachherbetrachtung die verkehrlichen Auswirkungen, die nach Umgestaltung des Bismarck-
platzes zu erwarten sind, bewertet werden.

2. Verkehrsanalyse
Zur Beurteilung der heutigen Verkehrssituation und insbesondere der Verkehrsbelastungen
im Untersuchungsgebiet wurde ein Zéhlkonzept entwickelt, das alle Strecken und Knoten-
punkte beinhaltet, die bei einer mdglichen Sperrung der Bismarckstrale in der Zufahrt zur
SchwabstraBe Verkehrsverlagerungen aufzunehmen haben. Dies betrifft insbesondere den
StraBenzug RoétestraBe / GutbrodstraBe parallel zur SchwabstraBe sowie im Norden die Be-
belstraBe und im Stiden die LudwigstraBe. Der Zahlstellenplan ist in Anlage 3 aufgetragen. In
den Anlagen 4 und 5 sind die Ergebnisse der Strombelastungszahlungen vom Marz 2019in
den morgendlichen und abendlichen Spitzenstundenbereichen von 6:00 bis 10:00 Uhr und
15:00 und 19:00 Uhr aufgetragen. Es ergibt sich eine relativ starke Verkehrsbelastung im
Zuge der Schwabstral3e, die auch VorbehaltsstraBe im StraBennetz der Stadt Stuttgart ist. In
Anlage 6 ist die werktagliche Gesamtbelastung am 21. bzw. 28.3.2019, ermittelt aus den
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beiden Zahltagen, dargestellt. Die Hochrechnung der Zahlungen Uber 2x4-Stunden wurde
Uber die Ganztageszahlungen von 6:00 bis 20:00 Uhr sowie zuséatzlichen Querschnittszah-
lungen Uber Seitenradarmessgerate im Zuge der SchwabstraBe auf werktaglichen Gesamt-
verkehr hochgerechnet. Dabei ist darauf hinzuweisen, dass am 28.03.2019 im Zuge der Be-
belstraBe dstlich der SchwabstraBe eine StraBensperrung vorgelegen hat, die zu Verkehrsver-
lagerungen auf die SchwabstraBe flihrte. Hieraus resultiert auch der Belastungsunterschied
zwischen 21. und 28.3.2019 im Bereich der SchwabstraBe. Am 21.03.2019 belief sich die
Querschnittsbelastung im Zuge der SchwabstraBe stdlich der BebelstraBe auf ca. 9.700
Kfz/24 h. Am 28.03.2019 wurde im Abschnitt SchwabstraBe nérdlich der BismarckstraBBe
insgesamt 11.900 Kfz/24 h gezéhlt. Die BismarckstraBe war am 28.03., also am Zahltag mit
Behinderungen im Zuge der BebelstraBe, mit ca. 3.200 Kfz/24 h belastet.

In nachstehender Tabelle sind Z&hlergebnisse vergangener Jahre, die von der Stadt Stuttgart
tbergeben wurden, mit den 2019 erfassten Verkehrsbelastungen gegentibergestellt.

BebelstraBBe / SchwabstrafBe

2001 2019 Zu-/Abnahme
BebelstraBe West 15700 11300 -28,0%
SchwabstraBBe Siud 13200 9700 -26,5%
BebelstraBe Ost 12900 8300 -35,7%
SchwabstraBe Nord 13400 11000 -17,9%
Gesamtbelastung 27600 20200 -26,8%

SchwabstraBe sudl. LudwigstraBe

2009

2019

Zu-/Abnahme

SchwabstraBe sidl.
LudwigstralBe

13500

11500

-14,8%

Bismarckplatz (2019 mit Baustelle Bebelstr.)

2016 2019 Zu-/Abnahme
SchwabstraBe Nord 10200 11900 16,7%
BismarckstraBBe 2500 3200 28,0%
SchwabstraBe Sid 10000 11900 19,0%
Gesamtbelastung 11400 13500 18,4%
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Am Knotenpunkt BebelstraBe / SchwabstraBe haben sich demnach zwischen 2001 bis 2019
erhebliche Verkehrsabnahmen ergeben. Die Querschnittsbelastung der SchwabstraBe Sud
hat demnach von 13.200 Kfz/24h auf 9.700 Kfz/24 h entsprechend um ca. 27 % abgenom-
men. Eine weitere Zahlung lag fiir den Querschnitt SchwabstraBe stdlich der LudwigstraBBe
vor. Diese stammt aus dem Jahr 2009. Im Vergleich zur Zadhlung 2019 ergibt sich hier eine
Verkehrsabnahme von ca. 15 % von ca. 13.500 Kfz/24 h auf 11.500 Kfz/24 h in den vergan-
genen 10 Jahren. Es kann somit davon ausgegangen werden, dass im Zuge der
SchwabstraBe maBgebliche Verkehrsabnahmen vorgelegen haben. Dies betrifft auch den
signalisierten Knotenpunkt SchwabstraBe / BebelstraBe. Fiir den Bereich Bismarckplatz
ergibt sich demgegentiber im Vergleich einer Verkehrszahlung 2016 zu 2019 Verkehrszu-
nahmen in den Querschnittsbelastungen. Diese sind jedoch, wie bereits zuvor erldutert, auf
die Verkehrsverlagerung durch die Sperrung der 6stlichen BebelstraBe zuriickzuftihren. Dies
betrifft auch die Verkehrsbelastung im Zuge der BismarckstraBe, die im Jahr 2016 im
Querschnitt bei ca. 2.500 Kfz/24 h gelegen hat. Die Querschnittsbelastung des Jahres 2019
belauft sich demgegeniber auf ca. 3.200 Kfz/24 h. Auch diese Verkehrszunahme kann auf
die Sperrung der BebelstraBe zurlickgefiihrt werden. Zur Beurteilung eines ,,Worst Case®“-
Ansatzes wird jedoch fir die zu erwartende Verkehrsverlagerung auf das nachgeordnete Netz
von den héheren Verkehrsbelastungen ausgegangen.

Da ebenfalls die vorhandenen Bedarfslichtsignalanlagen fur FuBganger nérdlich und stidlich
des Bismarckplatzes entsprechend Wettbewerbsergebnis angepasst werden sollen, wurden
hier auch die FuBgangerquerungen im Zeitbereich von 6:00 bis 20:00 Uhr ausgewertet. Die
Ergebnisse der Verkehrszéhlung FuBganger- und Radfahrerquerung sind in Anlage 7 darge-
stellt.

Demnach queren am nérdlichen FuBgéngertberweg in der Summe ca. 1.730 FuBganger und
ca. 230 Radfahrer die SchwabstraBe im Zeitbereich von 6:00 bis 20:00 Uhr. Der stdliche
Uberweg wird von ca. 1.470 FuBgangern und ca. 290 Radfahrern genutzt. Aufgrund der
Struktur des Bismarckplatzes ist eine Querung zwischen den beiden FuBgéngerlichtsignalan-
lagen nur bedingt méglich. Noérdlich des Bismarckplatzes liegt die Bismarckschule mit Schul-
weg Uber die ndrdliche Signalanlage SchwabstraBe. Der Schulweg sowie die Verkehrssicher-
heit fur die Schiler der BismarckstraBe muss im Rahmen der weiteren Betrachtungen be-
sonders beachtet werden.
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3. Vorstudie zur verkehrsrechtlichen Anordnung

In Anlage 8 ist das verkehrstechnische Konzept zur Prifung der langfristig geplanten Umge-
staltung des Bismarckplatzes aufgetragen. Die BismarckstraBe wird im Abschnitt zwischen
VogesenstraBe und SchwabstraBe flr den motorisierten Verkehr gesperrt. Dies kann durch
Pflanztrbge oder &hnliche Einbauten erfolgen. Die SchwabstraBe wird zwischen den
FuBgangerlichtsignalanlagen Uber provisorische Einbauten, wie beispielsweise , Frankfurter
Hute" auf 6,50 m verschmélert sowie die vorhandenen Busbuchten zu Buskaps umgebaut.
Die Lage der Buskaps entspricht dabei dem Wettbewerbsergebnis. Diese werden jeweils un-
mittelbar vor den FuBgdngerlichtsignalanlagen eingerichtet. Dazu sollen provisorische Holz-
bussteige mit einer Hohe von 18 cm gebaut werden, die einen entsprechenden barrierefreien
Zugang ermoglichen.

In Anlage 9 sind Beispiele fur eine Schlafampel sowie ftr ,Frankfurter Hlte“ zur
Abmarkierung der SchwabstraBe und provisorische Haltestellen, einschlieBlich Aluriffelblech,
dargestellt. Insbesondere der provisorische Holzbussteg soll lediglich die grundsétzliche Moég-
lichkeit zur Gestaltung am Bismarckplatz darstellen, da dieser jeweils individuell hinsichtlich
Bedurfnisse am Standort angepasst werden muss.

Da auch weiterhin eine gesicherte Querung der SchwabstraBe im Rahmen der Schulwege-
planung gewunscht wird, sollen die Bedarfslichtsignalanlagen fir FuBgénger nicht entfallen.
Dazu wird jedoch vorgeschlagen, diese zu sogenannten Schlafampeln umzubauen, die nur
bei Bedarf aktiviert werden. FuBgénger und Radfahrer kénnen auch ohne Aktivieren der
Schlafampel die SchwabstraBe Gberqueren, da hier im Normalzustand alle Lampen dunkel
sind. Diese werden nur durch Betatigen des Tasters aktiviert. Insbesondere an der westlichen
Busbucht muss sichergestellt werden, dass die provisorische Markierung bzw. Reduzierung
der Fahrbahnbreite der SchwabstraBe ein Uberfahren durch Pkw nicht zuldsst, da ansonsten
die abmarkierte Busbucht als Parkplatz genutzt werden kdnnte.

Zudem wird vorgeschlagen, die bestehende Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h vor der Bis-
marckschule Uber den Bismarckplatz hinaus zu erweitern und somit ab der stidlichen FuB-
gdngerquerung bereits das zukinftige Konzept mit 30 km/h in diesem Abschnitt der
SchwabstraBe umzusetzen. Da jedoch auch im Rahmen des provisorischen Umbaus eine
flachige Querung der SchwabstraBe auBerhalb der Querungsstellen nicht bzw. nur bedingt
moglich ist, ist eine Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit im Rahmen des Verkehrsmoni-
torings zur Beurteilung der Verkehrsverlagerungen nicht ausschlaggebend. Zur Beurteilung
des Verkehrsverhaltens im Zuge der SchwabstraBe und insbesondere der Einhaltung der zu-
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lassigen Hochstgeschwindigkeit ware es jedoch trotz allem wiinschenswert, die Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf 30 km/h bereits im Rahmen des Verkehrsmonitorings umsetzen zu
kdnnen. Im Rahmen der Verkehrsanalyse vor Umsetzung der provisorischen MaBhahmen
wurden auch die tatsdchlichen Geschwindigkeiten der Verkehrsteilnehmer im Zuge der
SchwabstraBe vom 21.03.2019, 14:00 Uhr bis 27.03.2019, 14:00 Uhr erfasst. Die V85 Ge-
schwindigkeit, die von 85 % aller Verkehrsteilnehmer eingehalten wird und maBgebend zur
Beurteilung der Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist, lag demnach bei
42 km/h. Dies entspricht in etwa der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit im weiteren Verlauf
der SchwabstraBe von 40 km/h.

Entsprechend zukinftigem Konzept sollen die vorhandenen Taxistdnde im Zuge der
BismarckstraBe zwischen Vogelsangstrae und SchwabstraBe nun in die Schwabstrae nord-
lich des Bismarckplatzes verlegt werden. Hieraus resultiet auch eine geringfligige
Verklrzung des Linksabbiegefahrstreifens am Knotenpunkt BebelstraBe / SchwabstraBe im
Zuge der SchwabstraBe Sid. Dies stellt jedoch aus verkehrlicher Sicht kein Problem dar, da,
wie im Rahnen der Verkehrszahlung und des Vergleichs mit friiheren Verkehrszahlungen,
eine deutliche Verkehrsabnahme am Knotenpunkt vorgelegen hat und sich entsprechend
eigener Beobachtungen hier kein maBgeblicher Rickstau an der Signalanlage bildet.

Da durch die Sperrung der BismarckstralBe hier keine Schwerverkehrsfahrzeuge, insbeson-
dere Mullfahrzeuge, von der SchwabstraBe abbiegen kdnnen, wurde geprft, inwieweit ein
dreiachsiges Mullfahrzeug von der SchwabstraBe Nord in die LudwigstraBe als
Alternative zur BismarckstraBe abbiegen kann. Nachstehend ist der Schleppkurvennachweis
fur das dreiachsige Mullfahrzeug dargestellt.
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Es zeigt sich, dass hier, wie generell in innerstadtischen Wohngebieten, das dreiachsige Mall-
fahrzeug unter teilweiser Mitbenutzung der Gegenfahrbahn im Knotenpunktsbereich abbie-
gen kann. Dies stellt somit kein Ausschlusskriterium fir die Sperrung der BismarckstraBe
dar.

. Prognose der Verkehrsverlagerung und Leistungsfahigkeit Bismarckplatz

Um die Verkehrsverlagerung an den Knotenpunkten und Strecken im Untersuchungsgebiet
beurteilen zu kénnen, wurden die vormittadglichen und nachmittdglichen Spitzenstunden als
mafgebliche Zeitbereiche zur Beurteilung der Verkehrsverlagerungen aus den Verkehrszah-
lungen 2019 in Anlage 10 flr die Morgenspitze und Anlage 11 fir die Abendspitze dargestellt.
Wie bereits erwahnt, liegen auch hier im Zuge der SchwabstraB3e im Bereich Bismarckplatz
hohere Verkehrsbelastungen durch die Sperrung der dstlichen BebelstraBe vor, als dies im
Normalverkehr der Fall ware. MaBgebliche Verkehrsverlagerungen werden durch die Sper-
rung der BismarckstraBe erwartet. in der morgendlichen Spitzenstunde biegen ca. 180 Kfz
von der BismarckstraBe in die SchwabstraBe ein; In der Gegenrichtung liegt die
Verkehrsbelastung der BismarckstraBe bei ca. 100 Kfz/h. Wahrend der abendlichen Spitzen-
stunde fahren ca. 90 Kfz von der BismarckstraBe in die SchwabstraBe; In Gegenrichtung liegt
die stiindliche Verkehrsbelastung bei ca. 145 Kfz/h.

In den Anlagen 12 und 13 sind fur die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde die
zu erwartenden Verkehrsverlagerungen bzw. die Verkehrszunahmen an den Knotenpunkten
dargestellt. Dabei wurde davon ausgegangen, dass der Ziel- bzw. Quellverkehr, der Uber die
BismarckstraBe in die SchwabstraBe verlauft zu ca. 50 % aus dem Bereich nérdlich der
VogelsangstraBe und ca. 50 % aus dem s(dlichen Bereich entstehen wird. Gewisse
Verkehrsverlagerungen ergeben sich zudem dadurch, dass die RoétestraBe zwischen
BismarckstraBBe und VogelsangstraBe Einbahnstrae in ndrdliche Richtung ist. Die héchsten
Verkehrszunahmen liegen erwartungsgemaB an den Knotenpunkten RétestraBBe / Vogelsang-
straBe / GutbrodstraBe und BismarckstraBe / Rétestrale vor. Diese belaufen sich auf ca. 110
bis 130 Kfz/h in der morgendlichen Spitzenstunde und ca. 90 bis 110 Kfz/h in der nachmit-
taglichen Spitzenstunde. Dies wiirde bedeuten, dass ca. zwei Pkw in der Minute mehr Gber
die Knotenpunkte VogelsangstraBe / RoétestraBe / GutbrodstraBe und BismarckstraBe / R6-
testraBe fahren wtrden. Von einer maBgeblichen Verkehrsverlagerung, die von den
WohnstraBen westlich der SchwabstraBBe bei einer Sperrung der BismarckstraBe aufgenom-
men werden muss, wird somit nicht ausgegangen, sondern dass sich die Verkehrsverlage-
rungen durch die Sperrung der Bismarckstra3e im Verkehrsnetz westlich der SchwabstraBe
vertraglich darstellen werden.
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Die Verkehrszunahmen an Knotenpunkt BebelstraBe / GutbrodstraBe, BebelstraBe /
SchwabstraBe und LudwigstraBe / SchwabstraBe werden keine maBgeblichen Auswirkungen
auf die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte haben. Am Knotenpunkt GutbrodstraBe / Bebel-
straBe kann nur rechts in die BebelstraBe eingebogen werden, wodurch es sich nicht auf die
Leistungsfahigkeit auswirken wird. Gleiches gilt fir den Knotenpunkt BebelstraBe /
SchwabstraBe, fir die ebenfalls keine maBgebliche Verschlechterung der Leistungsfahigkeit
am Knotenpunkt zu erwarten ist. Am Knotenpunkt LudwigstraBBe / Schwabstrale ist mit einer
Verkehrszunahme von ca. 9 % auszugehen. Die Verkehrszunahmen betreffen in erster Linie
die Rechtsabbieger von der SchwabstraBBe in die LudwigstraBe West und von der Ludwig-
straBe West in die SchwabstraBe Sud. Die verkehrlichen Zunahmen der Linksabbieger von
der SchwabstraBBe in die LudwigstraBe West bzw. LudwigstraBe in die SchwabstraBe Nord
liegen bei ca. 50 / 60 Kfz/h maximal. Dies bedeutet wiederum, dass hier maximal ca. ein
Linksabbieger in der Minute mehr Fahrten sein werden als im Fall ohne Sperrung der
BismarckstraBe. Es kann somit davon ausgegangen werden, dass sich durch die Sperrung
der BismarckstraBe zwar Verkehrsverlagerungen in das nachgeordnete Netz und auch in den
einzelnen Relationen an den Knotenpunkten ergeben werden, diese jedoch ohne besondere
EinbuBen der Leistungsfahigkeit an den Knotenpunkten und der Streckenabschnitte abgewi-
ckelt werden kénnen.

Im Weiteren wurde untersucht, ob es eine Méglichkeit gibt, im Laufe des Verkehrsversuchs
die BismarckstraBe wieder flir den motorisierten Verkehr ohne Ausweisung der heute vorhan-
denen Linksabbiegespur zu 6ffnen. Dazu wurden Leistungsféhigkeitsberechnungen der mor-
gendlichen und abendlichen Spitzenstunde mit den Maximalbelastungen aus Verkehrsverla-
gerung durch die Sperrung der BebelstraBe Ost durchgefiihrt. Wie erwahnt, wurde dabei auf
die Linksabbiegespur im Zuge der SchwabstraBe Stid verzichtet. Die Ergebnisse sind in den
Anlagen 14.1 bis 14.5 dargestellt. Die Leistungsfahigkeitsbeurteilung wurde mit dem Pro-
gramm Knobel in der aktuellsten Version, BPS Ettlingen / Bochum durchgefihrt. Entspre-
chend ergibt sich flr die morgendliche Spitzenstunde die Qualitatsstufe B nach HBS bei
einem RuUckstau der Linksabbieger von der SchwabstraBe in die BismarckstraBe von einer
Pkw-Einheit. Der maBgebende Riickstau beschreibt dabei den Rickstau, der in 95 % aller
Falle nicht Uberschritten wird. Wéhrend der etwas héher belasteten nachmittaglichen Spit-
zenstunde ergibt sich ebenfalls die Qualitatsstufe B nach HBS mit wiederum einem RUckstau
von einem Fahrzeug auf der SchwabstraBe beim Linksabbiegen in die BismarckstraBe. Somit
kdnnte grundsatzlich auch im Rahmen der provisorischen Gestaltung der Schwabstrafe die
BismarckstraBe wieder gedffnet werden, sofern verkehrsrechtliche Anforderungen dies erfor-
derlich machen wirden.
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5. Zusammenfassung

Durch provisorische MaBnahmen zur Umgestaltung des Bismarckplatzes in Stuttgart West
soll das Zielkonzept aus dem Wettbewerb zur Umgestaltung des Bismarckplatzes vorab
simuliert werden.

Gegenlber dem Wettbewerbsergebnis wird im Weiteren auch die Sperrung der
BismarckstraBBe am Bismarckplatz den Untersuchungen zugrunde gelegt.

Aktuelle Verkehrszahlungen haben ergeben, dass insbesondere im Zuge der Schwabstral3e
und der BebelstraBe maBgebliche Verkehrsabnahmen in den letzten Jahren vorgelegt haben.

Berechnungen zur moglichen Verkehrsverlagerung nach Sperrung der BismarckstraBe
haben ergeben, dass ohne dezidierte Berechnungen der Leistungsfahigkeit nicht davon
auszugehen ist, dass eine maBgebliche Verschlechterung der Leistungsfahigkeit an den be-
troffenen Knotenpunkten und Strecken zu erwarten sein wird.

Die SchwabstraBe soll im Rahmen der verkehrsrechtlichen Anordnung auf 6,50 m
verschmélert, die Busbuchten zu Buskaps umgestaltet und die FuBgangerlichtsignalanlagen
zu Schlafampeln umgebaut werden.

Leistungsfahigkeitsberechnungen zur Einmiindung der BismarckstraBe in die SchwabstraBe
haben ergeben, dass grundséatzlich auch im Rahmen der provisorischen Umgestaltung die
BismarckstraBe fir den motorisierten Verkehr auch ohne Linksabbiegefahrstreifen wieder
gedffnet werden kdnnte. Dies kann eventuell aus verkehrsrechtlichen Anforderungen notwen-
dig werden.

Zudem konnte nachgewiesen werden, dass bei einer Sperrung der BismarckstraBe Schwer-
verkehrsfahrzeuge und insbesondere Mllfahrzeuge auch am nachsten Knotenpunkt von der
SchwabstraBe Nord in die LudwigstraBe abbiegen kénnen.

Ingenieurburo flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Stuttgart_Bismarckplatz_VU_2019-06-18
Datum: 19.06.2019

Landeshauptstadt Stuttgart
Verkehrsuntersuchung zur verkehrsrechtlichen Anordnung auf dem Bismarckplatz
Erlauterungsbericht
Seite 8
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Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
aus Knotenpunktszahlung

Am21. bzw.25.03.2019
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Prozentualer Schwerverkehrsanteil
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FuBganger und Radfahrerquerungen
Am 28.03.2019
von 6% bhis 20” Uhr [FuBginger/Radfahrer/14h]

Legende:

657(43) FuBgénger (bei Rot)
119( 6) Radfahrer (bei Rot)

LANDESHAUPTSTADT STUTTGART
VERKEHRSUNTERSUCHUNG
BISMARCKPLATZ
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Grundlage: Google Earth




Lageplan
Verkehrstechnisches Konzept
-Entwurf-

Stand 27.05.19

LANDESHAUPTSTADT STUTTGART
VERKEHRSUNTERSUCHUNG
BISMARCKPLATZ

Legende KOEHLER & LEUTWEIN “

Fahrbahn reduziart auf 2 Spunen Ingenieurblro fur Verkehrswesen
Flache fllr provisorische Bushaltestellan
B Pranzenrage




Beispiele

Schlaf-Dunkelampel
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Provisorischer Holzhussteg
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Frankfurter Hut

Quelle: Stadt Freiburg
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VERKEHRSPROGNOSE

Sperrung Bismarckplatz
Verkehrsverlagerungen

Nachmittagliche Spitzenstunde
Belastungsangaben in Kfz/h
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Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Projekt © Stuttgart Bismarckplatz
Knotenpunkt : Schwabstrale / Bismarckstrae - ohne LA i T e
Stunde » morgendliche Spitzenstunde -+ i
Datei : BISMARCKPLATZ MORGENS OHME LAkob - ; n
Knotenpunkityp : T-Kreuzung (Einmindung)
Lage : Innerorts
Zweigeteilte Vorfahrt nein
Strom Strom
Drelecksinsel, Hauptstrale 3: mein
Dreiacksinsel, Nebenstrale : 6: i
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? F ngin
Anzahl der zusatzlichen
Aufsteliplitre (Rechts-Ein-Baager) 6: 1
Vorfahrizeichen (S0V0 §52) 4L6: Z. 205
Strallennamen :

Schwabstrale Mord Vb i e i e g ©  Schwabstralle Sid
Bd S
Bismarcksiralle
KNOBEL Version 7.1.9
| Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Earlsruhe

14.1



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt
Enotenpunkt :
Stunde

: Stuttgart Bismarckplatz

Schwahbstralle / BlsmarckstraBe - ohne LA

: morgendliche Spitzenstunde

Datei : BISMARCEPLATE MORGENS OHME LAkob
| | 500 Pkw-E nach HBS
tl'*mn En
S =403 ¢ Qg 3T
—— — RN TE
e = __ B=3s
© £ s ®
H.\:ﬂ_ ,-‘_ g s =2
Qg : 507 M ;
Qr:e7 x:‘ J:r;’ | 5 =61
= — e m— —————
| s=5m = ,}‘( P —
. h\\\ ..':-. " .'.l # o
II| II|1| |I II | I'I |II
L I , /
L] _2__' p'h'll
Qi BaE [
S=108 o,.43 I
5 =109 Summe = 1131 |

Zufahrt 1: Schwabstrale Nord

Jufahrt 2: Blsmarckstrale
Zufahrt 3: Schwabstrafle S0d

HMOBEL Version 7.1.9

Ingenigurbiiro Koehler und Lau-tmh GmbH + Co. KG

Karlsruhe
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o

HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage |

=t

Projekt

o Stuttgart Bismarckplatz

Enotenpunkt : Schwabstrafe / BismarckstraBe - ohne LA

e m— g

Stunde : morgendliche Spitzenstunde ‘T'
Datei : BISMARCKPLATZ MORGENS OHME LAkab “ n
|
5trom | S5trom | g-vorh | 1g tf |g-Haupt| g-max Misch- W M-85 | N-99 | OS5V
i
-Mr. [PWESR]|  [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [5] | [Pkw-E]|[Pkw-E] |
2 : so7 1800 A
— |
3 &7 1560 A
i
5 | 8 |65 |32 | 89 | 302 166 | 2 2 B
6 ™| 113 [ 59| 30| 541 | 612 x| A 2 A
|
Misch-N 199 | 586 4+6 93 2 3 A
g ) 1800 F i
7 ¥ 41 5.5 28 574 652 5.9 1 ! 1 A
!
Misch-H 358 1B0OD T+8 2,5 1 2 A
Qualititsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Schwabstrafe Nord
SchwabstraBe Sid
Mebenstrasse :  BismarckstraBBe
HBS 2015 S5

KROBEL Version 7.1.9

Ingenieurbirg Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe |
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt -
Enotenpunkt :
Stunde

Stuttgart Bismarckplatz
Schwabstrafle [ Bismarckstrafe - ohne LA

: abendliche Spitzenstunde

Datei : BISMARCKPLATZ ABENDS OHME LA kob
] %00 Pkw-E nach HBS
r-.j“”] Piow-Efh
100
I
B ) Qg : 387
5—439 -_".1 o - -.-{.\l Dl:ﬂﬂ
__::::T‘?- -___d__:_-:_'____——_l- 5=m
o - " e
W1/ H:"ﬁ::ﬂ o W3
a - L
- 3 i
| Qg:509 N S = 556
Qr:87 KI{"«. ,f}"
S=606 . —— - N =
W& R 7
N I b
b | | W\
LY 114
14 lll
|I ‘ | I-II |
.1‘-_ |l _z:l |. I
Ql:52
§=160 Qr: 47
5=99 Summe = 1155

Zufahrt 1: Schwabstrafe Mord
Zufahrt 2: Bismarckstralle
Zufahrt 3: Schwabstrafle Siid

KEMNOBEL Varsion 7.1.9
ingenieurbiiro Koshler und Leutwein GmbH + Co. KG '

14.4



| HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

ok S kgt S
Knotenpunkt : Schwabstrale / BismarckstraBe - chne LA B, e -
Stunde : abendliche Spitzenstunde g
Datei : BISMARCEPLATZ ABENDS OHNE LA.kob “ n
|3
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W M-85 | N-99 | OS5V
-NF. [PWE/R]| [s] (sl | [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Plw-E]
2 509 1800 A
3 Y| g7 1560 | a |
|
el e s2 | 65 | 3,2 | 1008 | 246 185 | 1 2 B
5 ™| 47 |59 |30 | ss8 | see 65 | 1 1 A
Misch-M 99 439 4+6 10,6 i B R - B
1
a2 387 1800 .1
T | 63 5.5 2,8 (217 629 6,4 1 1 A
Misch-H 450 1800 T+8 a7 1 z A
|
Qualititsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennarmen :
Hauptstrasse :  Schwabstralfe Nord
SchwabstraBe Siid
Nebenstrasse :  Bismarckstrae
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7,19

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karisruhe |

14.5



