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Teil A - Allgemeines

1. Ausloberin

Landeshauptstadt Stuttgart

Amt fUr Stadtplanung und Wohnen
EberhardstraBe 10

70173 Stuttgart

Durchfihrung und Koordination:

Amt fUr Stadtplanung und Wohnen
Eberhardstrale 10
70173 Stuttgart

Dipl.-Ing. Winfried Borner

Tel.: (0711) 216-20019

Fax: (0711) 216-20331

E-Mail: winfried.boerner@stuttgart.de

Dipl.-Ing. Steffen Leitl

Tel: (0711) 216 — 25 432

E-Fax: (0711) 216 — 95 25 432
E-Mail: steffen.leitl@stuttgart.de

An der Vorbereitung und Auslobung dieses Wettbewerbs hat
die Staatliche Vermogens- und Hochbauverwaltung sowie die
Architektenkammer Baden-W(rttemberg beratend
mitgewirkt. Die Auslobung wurde dort unter der

Nr. 2020-1-06 registriert.

Mitihrer Teilnahme am Verfahren erkennen alle Beteiligten den
Inhalt der Aufgabenbeschreibung an.

Aus Grunden der Praktikabilitat wird im Folgendem bei der
Wortwahl nicht nach Geschlechtern unterschieden. Eine Wer-
tung ist damit nicht verbunden.

Soweit im Rahmen des Wettbewerbsverfahrens personenbe-
zogene Daten erhoben werden, erfolgt deren Verarbeitungim
Rahmen der gesetzlichen Vorgaben und unter Beachtung der
Datenschutzgrundverordnung.
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2. Aufgabe

3. Wettbewerbsart

4. Teilnahmeberechtigung/
Teilnehmer

Gegenstand des Planungswettbewerbs ist die Ausarbeitung
eines Entwurfsvorschlags fur die Umgestaltung des Stadtraums
der B 14 zwischen dem Portal Schwanenplatztunnel und dem
Portal Heslacher Tunnel im Hinblick auf die Weiterentwicklung
stadtebaulicher Qualitaten unter Bertcksichtigung verkehrs-
technischer Erfordernisse und Randbedingungen.

Der Wettbewerb ist als nichtoffener Planungswettbewerb
gemal § 3 (3) der Richtlinie flr Planungswettbewerbe RPW
2013 mit vorgeschaltetem Bewerbungsverfahren ausgelobt.
Die Wettbewerbssprache ist Deutsch. Fur alle am Wettbewerb
Beteiligten ist die RPW 2013 verbindlich, soweit diese Aus-
schreibung nicht ausdrlcklich davon abweicht.

Teilnahmeberechtigt sind Architekten, Stadtplaner, Land-
schaftsarchitekten und Verkehrsplaner, die am Tag der Auslo-
bung in einem EWR-Mitgliedstaat ansassig sind. Voraussetzung
ist, dass sie entsprechend den Regelungen ihres Heimatstaa-
tes zur Fihrung der Berufsbezeichnung ,, Architekt, Stadtpla-
ner, Verkehrsplaner oder Landschaftsarchitekt” berechtigt sind.

Fir das Wettbewerbsverfahren sind Arbeitsgemeinschaften
(ARGE) aus Architekten/Stadtplanern mit Verkehrsplanern zu
bilden. Bei Federfiihrung durch einen Architekten oder Stadt-
planer wird die Hinzuziehung von Ingenieuren der Fachrich-
tung ,, Verkehrsplanung / Tiefbau / Mobilitat” zwingend vo-
rausgesetzt, umgekehrt bei Federfiihrung eines Verkehrsplaners
die Beteiligung eines Stadtplaners oder Architekten.

Teilnehmer, die in ihrem BUro nachweislich alle erforderlichen
Fachdisziplinen abdecken, mussen keine Arbeitsgemein-
schaften eingehen.

Die Beteiligung von Landschaftsarchitekten ist gewdinscht.
Verkehrsplaner, die in den jeweiligen Teams ausschlieBlich als
Fachberater fungieren, dirfen mehrere Teilnehmer betreuen.
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Die Teilnehmerzahl ist auf 24 Teilnehmer begrenzt: 8 Teilneh-
mer werden von der Ausloberin gesetzt, 16 Teilnehmer wer-
den in einem vorgeschalteten Bewerbungsverfahren ausge-
wahlt. Fur alle Teilnehmer gelten die in der Richtlinie fur
Planungswettbewerbe RPW 2013 genannten Regeln.

Alle geforderten Fachdisziplinen mussen in der Verfasserer-
klarung aufgefiihrt werden. Bei Arbeitsgemeinschaften ist von
den Teilnehmern das federfiihrende Blro zu benennen.

Wer am Tag der Auslobung bei einem Teilnehmer angestellt
ist oder in einer anderen Form als Mitarbeiter an dessen Wett-
bewerbsarbeit teilnimmt, ist von der eignen Teilnahme aus-
geschlossen. Bei Arbeitsgemeinschaften muss jede Fachdisziplin
die Teilnahmevoraussetzung erfillen. Dies gilt nicht fur freie
Mitarbeiter. Mitglieder von Arbeitsgemeinschaften sowie freie
Mitarbeiter, die an der Ausarbeitung einer Wettbewerbsarbeit
beteiligt waren, durfen nicht zusatzlich am Wettbewerb teil-
nehmen. VerstoBe hiergegen haben den Ausschluss samtlicher
Arbeiten der Beteiligten zur Folge.

Erforderlich ist der Nachweis der Fihrung der Berufsbezeich-
nung (Kammernachweis, bei auslandischen Bewerbern Nach-
weis nach dem Recht ihres jeweiligen Heimatstaats).

Bei juristischen Personen sind die fachlichen Anforderungen
erflllt, wenn der satzungsgemaBe Geschaftszweck Pla-
nungsleistungen sind, die der Wettbewerbsaufgabe entspre-
chen. AuBerdem mussen der zu benennende bevollmachtigte
Vertreter und der oder die Verfasser der Wettbewerbsarbeit
insgesamt die oben genannte fachliche Anforderung erftllen.

Teilnahmehindernisse sind in § 4 (2) RPW beschrieben.
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5. Bewerbung

Von der Ausloberin eingeladene / gesetzte Teilnehmer:

ARGE Artgineering, komobile w7 GmbH, Brissel / Wien
Auer Weber Architekten BDA, Stuttgart
Macklerarchitekten GmbH, Frankfurt a. M.

kaw architecten, Rotterdam

Pesch Partner Architekten Stadtplaner GmbH, Dortmund
White Arkitekter AB, Goteborg

Mit der Bekanntmachung werden auf dem Internetportal
www.stuttgart.de/wettbewerbe Stichwort ,,B14” Grundin-
formationen sowie ein Bewerbungsformular als Download
zum Wettbewerb zur Verfliigung gestellt. Interessierte Bewer-
ber kdnnen sich ausschlieBlich mit dem unterschriebenen For-
mular bewerben.

Bewerbungsadresse: siehe Ziffer 1, Herr Borner

Bewerbungsschluss ist der 20.01.2020. Mit Ablauf des Tages
muss die Bewerbung bei der Ausloberin eingegangen sein. Spa-
ter eingegangene Bewerbungen werden nicht mehr berick-
sichtigt.

Erforderlich ist der Nachweis der Flihrung der Berufsbezeich-
nung, bei Bewerbergemeinschaften von allen Mitgliedern (Be-
scheinigung einer Architektenkammer oder Architektenstem-
pel, bei auslandischen Bewerbern Nachweis nach dem Recht
ihres jeweiligen Heimatstaates).

Eine Bewerbung als Arbeitsgemeinschaft (ARGE) ist zum Zeit-
punkt des Bewerbungsschreibens noch keine zwingende Vo-
raussetzung, es genlgt die Bewerbung des federflihrenden
Bdros.
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Hinweis: Die Benennung der am Projekt zu beteiligenden
Fachdisziplinen ist spatestens 2 Wochen nach Start des Wett-
bewerbs (Ausgabe der Bearbeitungsunterlagen) der Auslobe-
rin (siehe Ziffer 1) mitzuteilen und bei Abgabe der Wettbe-
werbsarbeit in der Verfassererklarung zu dokumentieren.

Die eingegangenen Bewerbungsunterlagen werden von einem
unabhangigen Auswahlgremium gepriift. Ubersteigt die Zahl
der qualifizierten Bewerber die vorgegebene Obergrenze von
16 entscheidet das Los.

6. Referenzen / Qualifikationen Mindestens eine von folgenden Referenzen muss jede(r)
Bewerber/Bewerbergemeinschaft nachweisen:

m ein realisiertes/beauftragtes vergleichbares Projekt

m oder Pramierung einer vergleichbaren Arbeit (mindestens eine
Anerkennung) in einem Planungswettbewerb oder einem an-
deren vergleichbaren konkurrierenden Verfahren (z. B. Aus-
zeichnung in einem Studentenwettbewerb)

m ein inhaltlich vergleichbares Konzept

Die Referenzen (max. drei) sind der Bewerbung beizufligen.
Gewdlnschte Papier-Formate DIN A 3 oder 4.

7. Preisgericht Das Preisgericht wurde vor der endgultigen Fassung dieser
Auslobung gehort und setzt sich wie folgt zusammen:

Fachpreisrichter stimmberechtigt (13)

m Prof. Dr.-Ing. Philipp Dechow, Architekt / Stadtplaner,
Stuttgart

Prof. Susanne DUrr, Architektin, Karlsruhe

MDg Kai Fischer, Architekt, Land BW

Prof. Dr.-Ing. Markus Friedrich, Verkehrsplaner Stuttgart
Patrick Gmdar, Architekt/Stadtplaner, Zdrich

Barbara Hutter, Landschaftsarchitektin, Berlin

Christof Luz, Landschaftsarchitekt, Stuttgart

BM Peter Patzold, Architekt/Stadtplaner, Stuttgart

Prof. Christa Reicher, Architektin/Stadtplanerin, Dortmund
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m Prof. Dr.-Ing. Christina Simon-Philipp,
Architektin/Stadtplanerin, Stuttgart

m Professor Zvonko Turkali, Architekt, Frankfurt a. M.

m Prof. Tobias Wallisser, Architekt, Stuttgart

m Petra Zeese, Architektin/Stadtplanerin, Stuttgart

Stellvertreter Fachpreisrichter (5)

m Dr.-Ing. Detlef Kron, Raumplaner, Stuttgart

m Prof Dr.-Ing. Frank Lohrberg, Landschaftsarchitekt,
Stuttgart

m Stephan Oehler, Verkehrsplaner, Stuttgart

m Roland Wenk, Architekt, Land BW

m Rbm. Carolin zur Brigge, Architektin/Stadtplanerin,
Stuttgart

Sachpreisrichter stimmberechtigt (6)
OBM Fritz Kuhn, Stuttgart

Stadtrat Andreas Winter, Stuttgart
Stadtrat Alexander Kotz, Stuttgart
Stadtrat Christoph Ozasek, Stuttgart
Stadtrat Martin Korner, Stuttgart
Stadtrat Armin Serwani, Stuttgart

Stellvertreter Sachpreisrichter (5)

m Stadtrat Bjorn Peterhoff, Stuttgart
Stadtrat Dr. Carl-Christian Vetter, Stuttgart
Stadtrat JUrgen Zeeb, Stuttgart

Stadtrat Dr. Michael Mayer, Stuttgart
Stadtrat Thorsten Puttenat, Stuttgart

Sachverstindige Berater (7)

Charlotta Eskilsson, Bezirksvorsteherin Stuttgart-Ost
Raiko Grieb, Bezirksvorsteher Stuttgart-Sud
Veronika Kienzle, Bezirksvorsteherin Stuttgart-Mitte
Jochen Hutt, Bauingenieur, Stuttgart

Heike Fuss (Beteiligungsgruppe)

Margarete Maier-Reichert (Beteiligungsgruppe)
Nicola Poppitz (Beteiligungsgruppe)
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8. Vorpriifung

9. Ausgabe der Unterlagen

10. Riickfragen

11. Offentliches Kolloquium

Die Vorprifung wird von beauftragten Fachleuten und Mitar-
beitern der Stadtverwaltung sowie der Staatlichen Vermogens-
und Hochbauverwaltung durchgefihrt. Dabei vergewissert
sich die Ausloberin, dass alle an der Vorprifung beteiligten
Personen unbefangen und unvoreingenommen im Sinne der
RPW 2013 sind.

Die Ergebnisse der Vorprifung werden in einem Bericht in
wertungsfreier Form zusammengefasst und ausschlieBlich dem
Preisgericht zur Verfligung gestellt.

Ab dem 10.02.2020 werden den Teilnehmern die Arbeits-
grundlagen nach E-Mail-Anforderung bei der Wettbewerbs-
koordinierungsstelle (siehe Ziffer 1) per Downloadlink digital
bereitgestellt. Die digitalen Plane stehen im Format AutoCAD-
DWG/DXF Version 2013 im GauB-Kruger-Koordinatensystem
zur Verfigung. Andere Formate kdnnen nicht bereitgestellt
werden.

Die durch die Ausloberin zur Verfligung gestellten Unterlagen
durfen nur im Zusammenhang mit der Bearbeitung der Wett-
bewerbsaufgabe verwendet werden.

Ruckfragen sind schriftlich per E-Mail oder per Post bis Ablauf
des 17.02.2020 an die unter Ziffer 1 genannte Adresse Herrn
Borner zu richten. Samtliche eingegangenen Fragen werden
schriftlich beantwortet bzw. im Kolloquium erortert. Ruckfra-
gen und Antworten werden Teil der Auslobung und allen Teil-
nehmern anonymisiert zur Verfligung gestellt.

Es ist vorgesehen, am 19.02.2020 von 15:00 bis 16:30 Uhrim
Stadtpalais Stuttgart, Foyer, ein 6ffentliches Kolloquium mit
dem Preisgericht und allen Teilnehmern durchzufthren. Die
Teilnahme ist Pflicht.

Hier werden die Teilnehmer Uber die im Wesentlichen vorlie-
genden Planungsarbeiten zum Thema (Stadt Stuttgart, Land
Baden-Wiirttemberg, Deutsche Akademie fur Stadt- und Lan-
desplanung, Ergebnisse des Workshops des Vereins ,, Aufbruch
Stuttgart e.V.”) informiert.
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12. Leistungen

Dabei erhalten alle Teilnehmer die Gelegenheit, der Auslobe-
rin und dem Preisgericht Fragen zu stellen, die fir die weitere
Bearbeitung des Wettbewerbs erforderlich sind.

Vor dem 6ffentlichen Kolloquium, wird von 12:00 bis 15:00 Uhr
ein gefUhrter Spaziergang Uber und entlang der B14 ange-
boten. Um Anmeldung bis zum 07.02.2020 wird gebeten.
(Kontakt siehe Ziffer 1)

Die Wettbewerbsarbeit ist in allen Teilen in der rechten obe-
ren Ecke mit einer sechsstelligen Kennzahlvon 1 cm Hohe und
6 cm Breite aus arabischen Ziffern zu versehen.

Allgemeiner Hinweis: Fur die Prasentation der Wettbewerbs-
arbeiten stehen pro Wettbewerbsteilnehmer eine Tafel mit
einer max. Gesamthangeflache 1,80 m (Hohe) x 6 m (Breite)
einseitig behangt zur Verfligung.

Jeder Teilnehmer darf nur einen Entwurf einreichen. Varian-
ten, auch die Abwandlung von Entwurfsteilen unter Beibe-
haltung der Gesamtldsung, sind nicht zulassig. Nicht verlangte
Leistungen werden von der Beurteilung ausgeschlossen und
konnen in begriindeten Einzelfallen zum Ausschluss der Ar-
beit fUhren.

Eine Layoutvorgabe/Hangeplan wird den Blros mit den Bear-
beitungsunterlagen zur Verfligung gestellt.

Er ist zwingend einzuhalten. Schnitte und Perspektiven sind
auf den Ubrigen Flachen nach eigenem Ermessen zuzuordnen.

Farbige Darstellungen sind erwdinscht. Samtliche Bezeich-
nungen und Funktionsangaben sind in die Zeichnungen di-
rekt einzutragen (SchriftgroBe mind. 11pt.). Legenden sind
nicht zulassig. Plandarstellungen sind, soweit nicht anders an-
gegeben, zu norden. Plane sind gerollt einzureichen. Auf Kar-
ton aufgezogene Leistungen werden von der Ausloberin nicht
akzeptiert und werden nicht entgegengenommen.
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Von den Teilnehmern werden folgende Wettbewerbsleistun-
gen verlangt:

(1) Gesamtidee

Ubersichtslageplan im MaBstab 1:2.000 mit Darstellung der
stadtebaulichen, verkehrsanlagen- und freiraumplanerischen
Gesamtidee.

m Freiraumstruktur, 6ffentliche Raume, Platze mit Aussagen
zur Nutzung und Zuordnung der 6ffentlichen Grin- und Frei-
flachen

m Stadtebauliche Setzungen zur Starkung des 6ffentlichen
Raums und charakteristischer Pragungen der einzelnen Stadt-
quartiere

= Mobilitatskonzept mit Aussagen zur kinftigen Verkehrs-
fuhrung und Gestaltung der 6ffentlichen Verkehrsflachen

(2) Planungsabschnitte

Portal Heslacher Tunnel bis zum Portal Schwanenplatztunnel
Aufgeteilt auf sechs Lageplane im MaBstab 1:1.000 (siehe bei-
gefugte Darstellung der Abschnitte) mit Darstellung der stadte-
baulichen, verkehrsanlagen- und freiraumplanerischen Idee
im Bereich der jeweiligen Planungsabschnitte inklusive der an-
grenzenden Knotenpunkte.

m Gestaltung der stadtischen 6ffentlichen Raume, Freifla-
chengestaltung mit Aussagen zu Grin- und Wasserflachen
m Stadtebauliche Erganzungen

= Mobilitatskonzept mit Aussagen zur kinftigen Verkehrs-
fuhrung sowie Aufteilung und Gestaltung der 6ffentlichen
Verkehrsflachen

m Parkierungsflachen privat und 6ffentlich, Tiefgaragen ein-
gestrichelt

m ErschlieBung der Quartiere und Gebaude

= Nutzungsangaben

(3) Querschnitte
im Mafstab 1:200 bis zu 6 Stlck an den, aus Sicht des Teil-
nehmenden, relevanten Stellen der B 14
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(4) Erlauterungsbericht
Gefordert ist die Erlauterung der Konzeption und ihrer Um-
setzung unter folgenden Stichworten:

= Integration in die umgebenden Strukturen

m Stadtebauliches Grundkonzept

m Freiraumplanerisches Konzept (Zonierung 6ffentlicher und
privater Freiraume, Nutzungsraume)

m Verkehrsplanerisches Gesamtkonzept (Mobilitatskonzept,
VerkehrserschlieBung, Verbindungen, Nutzungsmischung, etc.)
m Radverkehrskonzept

m FuBverkehrskonzept

m Okologisches Konzept (u.a. Immissionsschutz)

m Funktionale Qualitat (Topografie, Zentrenbildung, Quar-
tiersbildung, Qualitat und Gestaltung 6ffentlicher Raume und
Platze, etc.)

m Sonstige zum Verstandnis notwendige Erklarungen

Der Erlauterungsbericht soll zusatzlich unabhangig von den
Planen abgegeben werden.

m Darstellung der schrittweisen Umsetzung

(5) Perspektivische Darstellungen (bis zu 6 Darst.)
Prasentation der zentralen Entwurfsidee mittels raumlich/per-
spektivischer Darstellungen fur die unter (2) genannten Ver-
tiefungsbereiche zur Veranschaulichung der vorgesehenen
Umsetzung anhand einer frei gewahlten Blickrichtung.
Mindestens eine perspektivische Darstellung eines aussage-
starken Stadtraums im Wettbewerbsgebiet aus Sicht eines
FuBgangers.

(6) Furr die Vorpriifung

m Verzeichnis aller eingereichten Unterlagen

m samtliche Plane in digitaler Form, Dateiformat DWG / DXF
(AutoCAD bis Version 2013) M 1:2.000 (1x) 1:1.000 (6x, Ein-
zelplane)

m die Abgabeplane im Format PDF (im Original und als Ver-
kleinerungen im Format DIN A3, 300 dpi)

m Perspektivische Darstellung als Windowskompatible TIF und
PDF Datei in einer Auflosung von bevorzugt 300 dpi
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13. Abgabe der Arbeiten

m eine zweite Fassung der Wettbewerbsplane (Papieraus-
drucke im Original), gefaltet auf DIN A4 und Papierausdrucke
auf DIN A3

m Erlduterungsbericht im Format DOC / DOCX und PDF

m Berechnungen sowohl in XLSX-Formaten als auch in PDF-
Dateien

Die Wettbewerbsarbeiten sind bis spatestens 24.04.2020 ein-
zureichen. An diesem Tag mussen die Arbeiten unter dem
Stichwort ,,B14" - bei personlicher Abgabe bis spatestens
15:30 Uhr (danach schlieBt die Dienststelle) - im

Amt fir Stadtplanung und Wohnen
Planauslage EG

Eberhardstral3e 10

70173 Stuttgart-Mitte

eingereicht sein.

Als Planungsgrundlagen sind die ausgegebenen Unterlagen
zu verwenden. Eine farbige Darstellung ist erwlnscht.

Arbeiten, die durch die Post, Bahn oder andere Transportun-
ternehmen zugestellt werden, gelten als rechtzeitig einge-
reicht, wenn die Einlieferung unter o. g. Tagesstempel, unab-
hangig von der Uhrzeit, erfolgt.

Wettbewerbsarbeiten, die bei der Ausloberin mehr als 10 Ka-
lendertage nach Abgabeschluss eingehen, konnen gegebe-
nenfalls nicht mehr in der Vorprifung bertcksichtigt werden,
auch wenn der Abgabebeleg eine rechtzeitige Einreichung be-
legt. Sie werden dann ungeprift dem Preisgericht vorgelegt.

Der Teilnehmer hat fur die rechtzeitige Verflgbarkeit und damit
auch fur die Prifbarkeit der relevanten Leistungen selbst Sorge
zu tragen.

Ist die Rechtzeitigkeit der Einlieferung nicht erkennbar, weil
der Aufgabestempel fehlt, unleserlich oder unvollstandig ist
oder dessen Richtigkeit angezweifelt wird, werden solche Ar-
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14. Beurteilungskriterien

15. Verfassererklarung

beiten vorbehaltlich des vom Teilnehmer zu erbringenden
Nachweises zeitgerechter Einlieferung mitbeurteilt.

Zur Wahrung der Anonymitat ist als Absender die Anschrift
des Empfangers zu verwenden.

Die eingereichten Leistungen werden nach den folgenden,
mit dem Preisgericht abgestimmten Kriterien beurteilt:

m Okologische und soziale Nachhaltigkeit

m Klimatologie

m Stadtebauliche Qualitat und Einbindung in den stadtebau-
lichen Kontext/Vernetzung

m Stadtraumliche Qualitat/Aufenthaltsqualitat

m Innovation der Entwurfsidee

Funktionale Qualitat im Hinblick auf angestrebte Paradig-

menwechsel

Vernetzung der Verkehrsarten

Wirtschaftlichkeit der Umgestaltung

Grundsatzliche Realisierbarkeit

Umsetzbarkeit in Abschnitten

Die Reihenfolge der Beurteilungskriterien stellt keine Ge-
wichtung dar.

Die Verfassererklarung ist in einem mit gleicher Kennzahl ver-
sehenen, verschlossenen und undurchsichtigen Umschlag ein-
zureichen bzw. den eingereichten Leistungen beizufligen.

Fur die offentliche Ausstellung wird zusatzlich eine Karte DIN
A5 (im verschlossenen Umschlag) mit den Namen der Verfas-
ser und aller Beteiligten verlangt.
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16. Preise

17. Weitere Bearbeitung

Als Preissumme wird ein Betrag von insgesamt 250.000 €
(brutto) ausgelobt.

1. Preis 100.000 €
2. Preis 70.000 €
3. Preis  40.000 €
4. Preis 25.000 €
5. Preis 15.000 €

Dem Preisgericht bleibt auf einstimmigen Beschluss eine an-
dere Aufteilung der Preissumme vor Aufhebung der Anony-
mitat vorbehalten. Die Auszahlung der Honorare/Preise erfolgt
durch Rechnungstellung der Teilnehmer an die Adresse der Aus-
loberin (siehe Ziffer 1).

Die Ausloberin wird unter Wurdigung der Empfehlung des
Preisgerichtes unter den in § 8 (2) RPW genannten Voraus-
setzungen sowie vorbehaltlich der Zustimmung der stadti-
schen Gremien, einen oder mehrere Preistrager mit weiteren
Planungsleistungen beauftragen, z. B. die Vergabe von Mach-
barkeitsstudien auf Grundlage des Wettbewerbsergebnisses.

Die Ausloberin wird im Anwendungsbereich der Vergabever-
ordnung (VgV) unter BerUcksichtigung der Empfehlungen des
Preisgerichts mit dem ersten Preistrager Uber weitere Pla-
nungsleistungen, z. B. die Erstellung von Machbarkeitsstudien
auf Grundlage des Wettbewerbsergebnisses, verhandeln.

Sollten die Verhandlungen scheitern oder das Projekt des Preis-
tragers aus anderen (z. B. planungsrechtlichen, politischen, wirt-
schaftlichen) Grinden nicht realisierbar sein, wird die Auslo-
berin mit allen anderen Preistragern in entsprechende Ver-
handlungen eintreten.

Erforderliche Nachweise fir das Verhandlungsverfahren:
m Nachweis Uber die Erarbeitung eines Master-/Rahmenplans

oder eines Projekts mit vergleichbaren Anforderungen inner-
halb der letzten 10 Jahre,

Teil A | Seite 14



Nichtoffener stadtebaulicher Planungswettbewerb — Neuer Stadtraum B 14 Stuttgart-Mitte 2019

m Nachweis der Berufshaftpflichtversicherung i. H. v. min.
500.000 € fur Sach- und 1.500.000 € fur Personenschaden,

m Nachweis Uber die MindestgroBe des Blros: mindestens drei
festangestellte Mitarbeiter (Stadtplaner, Architekt, Verkehrs-
planer, dieser ggf. auch assoziiert) mit jeweils mindestens zwei
Jahren Berufserfahrung,

m Erklarung Uber die beabsichtigte Vergabe von Unterauftra-
gen gemal3 § 46 Abs. 3 Nr. 10 VgV sowie eine Verpflich-
tungserklarung des/der zu beauftragenden Unternehmen
gemaB § 47 Abs. 1 VgV (Eignungsleihe).

Falsche Angaben fihren zum Ausschluss vom Verfahren. Der
Nachweis Uber die geforderte Eignung ist spatestens im Ver-
handlungsverfahren zu erbringen.

Die anzuwendenden Auftragskriterien und ihre Gewichtung
werden im Zuge der Einladung zur Verhandlung bekannt ge-
geben.

Im Falle einer weiteren Bearbeitung werden die durch den
Wettbewerb bereits erbrachten Leistungen der Entwurfsver-
fasser nicht erneut vergutet, wenn der Entwurf in seinen we-
sentlichen Teilen unverandert der weiteren Bearbeitung zu-
grunde gelegt wird. Werden nur Teilbereiche bearbeitet, so
erfolgt die Anrechnung in einem angemessenen Verhaltnis.

Umfang und Anrechnung der Preissumme auf die Vergltung
regelt im Ubrigen § 8 (2) RPW.

Die Ausloberin behalt sich vor, zur Erlangung von Planungsal-
ternativen weitere Planer mit Konzeptionen von Teilbereichen
zu beauftragen. Dabei sollen Verfasser pramierter Wettbe-
werbsarbeiten angemessen berUcksichtigt werden.

FUr die weitere Bearbeitung stehen Planungsmittel zur Verfi-
gung.
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18. Ergebnisse Das Ergebnis des Wettbewerbs wird allen Teilnehmern unver-
zuglich mitgeteilt. Die Ausloberin hat das Recht, alle zum Ver-
fahren zugelassenen Entwdrfe in geeigneter Form zu verof-
fentlichen bzw. 6ffentlich auszustellen und in diesem Sinne zu
nutzen. Die Erstverdffentlichung obliegt ausschlieBlich der Aus-
loberin.

19. Eigentum Die mit Preisen oder Anerkennungen ausgezeichneten Arbei-
ten werden Eigentum der Ausloberin. Die nicht pramierten Leis-
tungen konnen innerhalb von acht Wochen nach Sitzung des
Preisgerichts beim Amt fir Stadtplanung und Wohnen Stutt-
gart, Eberhardstrale 10, abgeholt oder von dort angefordert
werden. Wettbewerbsleistungen, die bis zum angegebenen
Zeitpunkt nicht abgeholt oder angefordert wurden, kénnen
von der Ausloberin nicht weiter aufbewahrt werden.

20. Urheberrecht / Nutzungsrecht Es verbleiben alle Rechte nach dem Urheberrechtsgesetz bei
den Verfassern. Die eingereichten Unterlagen der pramierten
Arbeiten werden Eigentum der Ausloberin. Es gelten die Aus-
fdhrungen der RPW 2013.

Die Ausloberin erhalt das Recht, alle EntwuUrfe offentlichkeits-
wirksam zu nutzen. Dieses Recht kann auch auf Dritte Uber-
tragen werden, soweit es im Zusammenhang mit der Weiter-
entwicklung des Projekts steht.

Urheberrechtlich und wettbewerbsrechtlich geschutzte Teillo-
sungen von Teilnehmern, die bei der Auftragserteilung nicht
bertcksichtigt worden sind, durfen gegen Zahlung einer an-
gemessenen Vergutung /Aufwandsentschadigung durch die
Ausloberin zur Erreichung der Planungsziele im Wettbe-
werbsgebiet unter Berlcksichtigung bereits erhaltener Ver-
gutungsanteile genutzt werden.
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21. Terminiibersicht Start / Ausgabe der Unterlagen: 10.02.2020
Rlckfragen bis: 17.02.2020
Offentliches Pflichtkolloquium: 19.02.2020
Abgabe der Leistungen: 24.04.2020
Preisgericht: 20.05.2020

22. Nachpriifung Die Beurteilungen des Preisgerichts sind endgultig und unter-

liegen nicht der gerichtlichen Nachprifung. Wettbewerbsteil-
nehmer kdnnen von ihnen vermutete VerfahrensverstdBe in-
nerhalb von 10 Tagen nach Zugang des Protokolls zur Preis-
gerichtssitzung bei der Ausloberin rigen. Im Anwendungs-
bereich der VgV kdnnen sich Wettbewerbsteilnehmer zur Nach-
prufung vermuteter VerstoBe an die zustandige Vergabe-
kammer wenden.

Regierungsprasidium Karlsruhe
Vergabekammer Baden-Wirttemberg
Durlacher Allee 100

76137 Karlsruhe

Tel: 0721 926-8730

Fax: 0721 926-3985
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Teil B — Beschreibung der Aufgabe

1. Prdambel Die Renaissance der Stadte ist ein globales Phanomen. Die Bal-
lungsraume entwickeln weiterhin eine gro3e — auch interna-
tionale — Anziehungskraft, werden noch dichter besiedelt und
vergroBern sich. Noch nie waren so viele Menschen unter-
wegs. Freiwillig, aufgrund von gewahlten Lebensentwirfen,
Arbeit oder Freizeit. Unfreiwillig, da politische Konflikte, die
Auswirkungen des Klimawandels und Kriege um Ressourcen
viele Menschen dazu zwingen, ihre Heimat zu verlassen. Den
Grof3teil dieser Menschen zieht es in die Stadte, die Ballungs-
raume, die erwartungsgemal die besten Voraussetzungen far
eine personliche Entwicklung erwarten lassen.

Im Mittelpunkt stehen ein gutes Zusammenleben, soziale Teil-
habe sowie Inklusion und Integration, fir die Mobilitat eine
Grundbedingung ist. Stadte mit einer hohen Aufenthaltsqua-
litat fur unterschiedliche Milieus und Kulturen haben einen
Standortvorteil. Der 6ffentliche Raum wird intensiver fir den
FuB- und Radverkehr genutzt. Die politische Aufwertung von
Nahmobilitat und -versorgung sowie eine integrierte Stadt- und
Verkehrsplanung mit Fokus auf Lebensqualitat fordern das Le-

ben im Quartier.

Diese Entwicklung bleibt nicht ohne Konflikte und Diskussio-
nen. Doch das Eintreten fir Klimaschutz und Nachhaltigkeit
ist zu einer selbstverstandlichen gesellschaftlichen Norm ge-

worden.

Wahrend in landlichen Gebieten die Bevolkerung zurlickgeht,
nimmt sie in den Stadten und Ballungsraumen stetig zu. Land
als stadtische Ressource ist jedoch begrenzt. Vorhandene In-
frastrukturen wie z.B. Grinflachen und Erholungsraume und
StraBen konnen nicht einfach erweitert werden. Dies zeigt
sich konkret in einer sich verdichtenden Nutzung dieser Raume
und lasst sich u.a. an den zunehmenden Verkehrszahlen mess-

bar darstellen.
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Diese Entwicklungen, zunehmende Einwohnzahlen, eine al-
ternde Gesellschaft sowie die immer wichtiger werdende Iden-
titat des Ortes bei immer gleichférmigeren globalisierten Ent-
wicklungen fordert ein Umdenken in der Nutzung und
Verteilung des 6ffentlichen Raums. Das Bedurfnis der Stadt-
bewohner nach Spiel- und Aufenthaltsqualitat, Durchgriinung
mit Baumen als Schattenspender, Sicherheit und Raum fir jeg-
liche Arten der Mobilitat ist in allen privat und 6ffentlich ge-
fuhrten Diskussionen zu erkennen.

Auch heute noch ist Stuttgart in der Flachenverteilung von einer
Vorherrschaft des Autos gepragt. Beim Modal Split betragt der
Anteil des Kraftfahrzeugverkehrs 56%. Dies soll sich in Zukunft
andern. Um die dargestellten Herausforderungen nachhaltig
in Chancen fir die Stadt und ihre Bevolkerung zu verwandeln,
bedarf es eines Paradigmenwechsels hin zu mehr Gleichbe-
rechtigung der Teilhabe aller Bevolkerungsgruppen am of-
fentlichen Raum der Stadt, mit Fokus auf FuBganger und Rad-
fahrer.

Die Umgestaltung des Stadtraums B 14 stellt exemplarisch diese
Frage der Gleichberechtigung in den Mittelpunkt des Den-
kens. Mit dem Stadtraum der B14 steht eine pragende und
zentrale Flache Stuttgarts zur Disposition. Es stellt sich hier die
zentrale Frage, welche Stadt Stuttgart im Jahr 2050 sein wird
bzw. sein mochte. Vor dem Hintergrund dieser Fragen ist die
Aufgabenstellung zu durchdringen, um die GroBthemen
Stadtebau, Grin- und Freiraumplanung, Gestaltung der
offentlichen Raume, Mobilitat und Nutzungsverteilung zu be-
arbeiten.

Mit der geplanten Umgestaltung der B14 geht es also um
nichts weniger als eine lebenswerte Stadt fur alle. Eine gleich-
berechtigte Neuverteilung der Flachen beginnt daher bei den
BedUurfnissen der Schwachsten, der FuBganger, der Kinder und
alteren Menschen.
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2. Ausgangssituation und
Historie

Die B 14 ist eine der wichtigsten Verkehrsachsen in der Lan-
deshauptstadt und verlauft in Langsrichtung durch das Ne-
senbachtal aus Richtung Vaihingen / Heslach durch die In-
nenstadt in Richtung Bad Cannstatt, von dort weiter Richtung
Fellbach.

Die B 14 wurde in der Innenstadt entsprechend den Ver-
kehrsprognosen der sechziger und siebziger Jahre leistungs-
fahig ausgebaut. Dabei wurde auf Grundlage der Kriegszer-
storungen des zweiten Weltkriegs der zur Verfligung stehende
Korridor genutzt, noch vorhandene Bebauungen, wenn auch
zum Teil stark beschadigt, wurden beseitigt, um das Ver-
kehrsprojekt umzusetzen (z.B. die Reste der Hohen Karlsschule,
heute Akademiegarten).

Entsprechend der damaligen Philosophie des Umgangs mit
dem offentlichen Raum wurden die Verkehrsarten konsequent
separiert. Der OPNV wurde in mehreren Abschnitten zunachst
als Unterpflaster-StraBenbahn in zum Teil zweistockige Tun-
nelbauwerke verlegt (z.B. am Charlottenplatz). Die Haupt-
knotenpunkte wurden in Tallangsrichtung zur Optimierung
der Leistungsfahigkeit der B 14 mit kurzen Tunneln unterfah-
ren, die dartber befindlichen Kreuzungen euphemistisch mit
Platznamen versehen (Osterreichischer Platz und Gebhard-
Mudller-Platz), sofern diese Bezeichnungen nicht schon histo-
risch vorhandenen waren (Wilhelmsplatz, Charlottenplatz).
Querungsbedurfnisse fur FuBganger wurden nur als Rand-
thema an den Kreuzungen bedient, entlang der Strecken zwi-
schen den Knotenpunkten waren sie indiskutabel.

Stadtebaulich war und ist das Separationsprinzip am besten
im Bereich der sogenannten Kulturmeile zwischen Charlot-
tenplatz und Gebhard-Muller-Platz erkennbar, deren Haupt-
wegefihrung auch hohenmaBig abgesetzt (Hochufer) entlang
der verschiedenen 6ffentlichen Einrichtungen verlief. Mit dem
Erweiterungsbau der Landesbibliothek wird dieses Prinzip
durchbrochen, da die AuBenanlagen des Gebaudes ihren An-
schluss auf Hohenlage der B 14 finden werden.
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Schon zu Beginn der achtziger Jahre wurden die stadtebauli-
chen Mangel der B 14 zwischen dem Osterreichischen Platz
und dem Gebhard-MUller-Platz erstmals thematisiert, als die
Nachteile eines rein verkehrsfunktionalen Umgangs mit dem
offentlichen Raum der Blrgerschaft bewusst wurden, zunachst
am Beispiel der Kulturmeile. Die Kritik an der groBztgig di-
mensionierten Innenstadtmagistrale kann u.a. mit folgenden
Gesichtspunkten beschrieben werden:

m Starke Trennwirkung in der Stadtlandschaft, groB3e Distan-
zen zwischen den Innenstadtquartieren

m Unattraktiver StraBenraum durch hohe Flachenversiege-
lung von nicht genutzter Verkehrsflache, Vielzahl an Fahr-
spuren und FuBgangerinseln

m Querungen nur eingeschrankt moglich, an den Kreuzun-
gen fUr FuBganger und Fahrradfahrer wenig komfortabel auf-
grund eines noétigen , Inselhoppings”

m Seitenraume unattraktiv, zum Teil durch Hochbeete abge-
grenzt und ohne Erdgeschossnutzungen, die den 6ffentlichen
Raum beleben

m Verkehrspolitik mit Fokus auf den MIV und fehlende at-
traktive FuB- und Radwegeverbindungen

Um die Jahrtausendwende wurde das Thema erneut und mehr-
fach aufgegriffen. Initiativen kamen sowohl aus dem politi-
schen Raum als auch von fachlicher Seite (Deutsche Akade-
mie fUr Stadt- und Landesplanung). Auch die Stadtverwaltung
nahm die anhaltende Kritik zum Anlass, eigene Untersu-
chungen anzustellen.

Der Gemeinderat hat in den Folgejahren zwei MaBnahmen
veranlasst. Einerseits wurde beschlossen, fur die Umgestal-
tung der Kulturmeile einen stadtebaulichen Wettbewerb durch-
zuflhren, anderseits zeigte man sich offen fur die Schaffung
ebener FuBgangerquerungen unter der Voraussetzung, dass
diese den flieBenden Verkehr nicht wesentlich beeintrachti-
gen. Zwei Uberwege, im Bereich der Leonhardskirche und in
der Achse der SophienstralBe wurden versuchsweise einge-
richtet. Der Versuch hat sich bewahrt und die FuBgangerque-
rungen werden heute nicht mehr hinterfragt, sondern sollten
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Bestandteil der Umgestaltung des StraBenraums sein. Ein wei-
terer signalisierter Uberweg in der Achse der UlrichstraBe ist
aktuell in Bearbeitung.

Die Idee einer Umgestaltung der Kulturmeile (Charlottenplatz
bis Gebhard-Muller-Platz) basierte auf dem Ansatz, den Ver-
kehr der B 14 in diesem StraBenabschnitt in einen Tunnel zu
verlegen. Hintergrund fir das Tunnelprojekt war neben einer
temporar gegebenen Finanzierungsmaoglichkeit durch Stadt
und Land die Tatsache, dass auf Grund der Lage der Stadt-
bahnlangslinien mit ihren Abzweigungen im Zuge der B 14
nur in diesem Abschnitt die Realisierung eines StraBentunnels
der B 14 maoglich ist, ohne in die Infrastruktur der Stadtbahn
eingreifen zu mussen. Untersuchungen hatten gezeigt, dass
auf Grund der Verflechtungen im StraBenraum lediglich ca.
60 % des Verkehrs in den Tunnel hatte verlagert werden kon-
nen. Aufgrund der schlieBlich weggefallenen Finanzierungs-
maoglichkeit wurde das Projekt nicht mehr weiterverfolgt.

Zuletzt wurden Uberlegungen der Deutschen Akademie fur
Stadt- und Landesplanung fur die Umgestaltung der B 14 vor-
gestellt. Die Planungen sehen sowohl die Schaffung einer be-
gehbaren Mittelachse als auch die Verbreiterung der Seiten-
raume vor. Die von der Stadtverwaltung vorgelegten Uber-
legungen sehen ausschlieBlich die Starkung und Aufwertung
der Seitenraume vor. Die noch offene abschlieBende Priifung
und Bewertung beider Uberlegungen soll in die Aufgaben-
stellung dieses Verfahrens einflieBen und dort vorgenommen
werden.

Im Zusammenhang mit der Betrachtung des ,, Kulturquartiers”
hat der Verein , Aufbruch Stuttgart” Anfang 2019 einen Work-
shop mit renommierten Architekturblros durchgefihrt, die
ebenfalls zu diesem Ideenwettbewerb eingeladen sind.
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3. Anlass und Ziel

Ein bestandiger Bevolkerungszuwachs in Stuttgart, damit ein-
hergehend immer mehr Menschen, die 6ffentliche Raume nut-
zen, die Notwendigkeit gerade die 6ffentlichen Raume den
zukunftigen klimatischen Bedingungen anzupassen und nicht
zuletzt eine stetige Uberschreitung von Emissionsrichtwerten
sind fur eine durch die Topographie in der Flache begrenzte
Stadt grundsatzliche Themen, die grundsatzliche und mutige
neue Denkansatze fordern. Ziel des Wettbewerbs fir eine Um-
gestaltung des Stadtraums B 14 ist es, zukunftsfahige und in-
novative Ansatze flr ein nachhaltiges und mobiles Stuttgart
zu erarbeiten, das Ressourcen schont, Wasser und Grun in die
Stadt bringt, attraktive Raume bietet, die allen Menschen glei-
chermalBen Teilhabe ermaglichen.

In diesem Zusammenhang hat der Gemeinderat der Stadt
Stuttgart im Rahmen der Beratungen zum Haushalt 2016/17
das offene Thema einer Umgestaltung der B 14 wieder auf-
gegriffen. Die bisher vorliegenden Planungstiberlegungen sind
funktional gepragt und kénnen somit keine ausreichenden
Antworten auf die Fragestellungen eines ndtigen Paradig-
menwechsels liefern. Die stadtebaulichen, 6kologischen und
sozialen Aspekte einer Neubetrachtung des B 14-Korridors
mussen dartber hinaus in den Mittelpunkt der Uberlegungen
gestellt werden, gleichzeitig muss die Funktionalitat unter Be-
rlcksichtigung der Umweltgerechtigkeit und Nachhaltigkeit fur
alle Verkehrsarten gewabhrleistet sein. Damit verbunden muss
der Entwurf folgende Gesichtspunkte besonders ausfihren:

m Erarbeitung eines innovativen und visionaren Gesamtkon-
zepts basierend auf einem bereits beschriebenen angestreb-
ten Paradigmenwechsel

m Beseitigung stadtebaulicher Mangel und Herausarbeitung
charakteristischer Stadtraume

m \ernetzung von Stadtstrukturen und Aufnahme von Quer-
bezigen

m Schaffung attraktiver neuer Stadt- und Nutzungsraume

m Gestaltung von Stadtplatzen (Platzbildung)
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4. Lage und Abgrenzung
des Wettbewerbsgebiets
Abbildungen siehe Anlage

m Schaffung von Aufenthaltsqualitdten u.a. auch im Sinne
einer Flaniermeile entsprechend den Potenzialen der einzel-
nen Planungsabschnitte bzw. gegebenenfalls neu zu definie-
render Raume

m Adressbildung und Identifikationsstarkung der einzelnen Ab-
schnitte

m An-, Einbindung und Vernetzung der angrenzenden Stadt-
quartiere

m Herstellung attraktiver FuBgangerverbindungen

m Herstellung einer attraktiven Fahrradinfrastruktur entlang
der B 14 bzw. des City-Rings

m Reduzierung der Flachen fir den motorisierten Individual-
verkehr (z.B. durch die Infragestellung von Verflechtungs- oder
Ausfadelspuren)

m Durchgangige Begriinung der neuen Stadtraume

m Berlicksichtigung von MaBnahmen fiir die Klimaanpassung
und eine klimagerechte Stadtentwicklung

m Aufwertung der bestehenden Grunflachen und Erganzung
von mehr Grln im 6ffentlichen Raum

m Das Ziel, das heutige Verkehrsaufkommen auf der B14 in
der Innenstadt durch eine Halbierung der Verkehrsflache fur
den motorisierten Individualverkehr um 50% zu reduzieren

Das Wettbewerbsgebiet umfasst den StraBenraum der B 14
vom Schwanenplatztunnel bis zum Marienplatz sowie die an-
grenzenden Seitenraume/Gehwegbereiche von Fassade zu Fas-
sade.

Die umgebende raumpragende Stadtstruktur ist in das stadte-
bauliche und gestalterische Gesamtkonzept mit einzubezie-
hen. Dies gilt speziell fir angrenzende Platze und einminden-
de StraBenabschnitte (u.a. Paulinenbricke, Wilhelmsplatz,
TorstraBe, CharlottenstraBBe, Richard-von-Weizsacker-Planie,
SchillerstraBe, etc.). Vorgaben zu aktuell laufenden Vorhaben
im Randbereich der B 14 sind aufzunehmen.
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Es soll ein Gesamtkonzept Uber die gesamte Lange des Stadt-
raums vom Marienplatz zum Schwanenplatz erarbeitet wer-
den. Vertiefende Bereiche bilden die sechs Abschnitte

Portal Heslacher Tunnel - Osterreichischer Platz
Osterreichischer Platz - Wilhelmsplatz

Wilhelmsplatz - Charlottenplatz

Charlottenplatz - Gebhard-Muller-Platz
Gebhard-Mdiller-Platz — Kreuzung Cannstatter-/Heilmann-
straBBe

m Kreuzung Cannstatter-/HeilmannstraBBe — Portal Schwa-
nenplatztunnel

die als zentrale Bereiche detaillierter betrachtet werden sollen
und als Beispiele fur die Umsetzungen in den Anschlussberei-
chen dienen.

5. Stadtebauliche Vorgaben Das Paradigma der autogerechten Stadt wurde in Stuttgart in
den 60er Jahren exemplarisch umgesetzt. Mit dem Paradig-
menwechsel hin zur lebenswerten Stadt, ist auch die Fla-
chenverteilung der Verkehrsinfrastruktur in Frage zu stellen.
Ausgehend von den schwachsten Verkehrsteilnehmern (FuB-
ganger, Kinder und altere Menschen) stehen die Themen Auf-
enthaltsqualitat und Sicherheit im 6ffentlichen Raum an ers-
ter Stelle. Beides ist direkt verknUpft mit der Frage der
Flachenverteilung.

Diese bildet das Fundament einer gelingenden Verkehrswende
und ist gerade fUr die Verkehrsteilnehmer, die es zu starken
gilt, fir FuBganger wie auch fur Fahrradfahrer von grund-
satzlicher Bedeutung. Die Nutzung macht die Stadt. Urbani-
tat entsteht, wo sich Menschen aller Milieus in einer Stadt ohne
Einschrankung treffen kdnnen. Belebte Raume erhéhen das
Sicherheitsgefthl und die Attraktivitat. Der Perspektivwechsel
startet daher bei den Verkehrsteilnehmern mit dem gréBten
Sicherheitsbedurfnis, dem FuBganger. Weitere Aspekte sind
kurze Wege (StraBenquerungen) und die Qualitat des 6ffent-
lichen Raums. Dies betrifft Gehwege, Platze und die Ermogli-
chung attraktiver Nutzungen gleichermal3en.
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Daher sind die Verkehrsflachen ausgehend von den Bedurf-
nissen der FuBganger und Fahrradfahrer ausreichend zu be-
messen und zu planen.

Mittelfristiges Ziel ist es, durch eine hohe Aufenthaltsqualitat,
attraktive FuB3- und Radwege und Raum fur attraktive Nutzun-
gen den Anteil nachhaltig mobiler Menschen am Modal-Split
erheblich zu erhdhen. Die Gestaltungsidee kann die stadte-
baulichen Unterschiede der verschiedenen StraBenabschnitte un-
terstreichen. Die B 14 soll nicht mehr als trennende Schneise
wahrgenommen werden, sondern als multifunktionale Mobi-
litatsachse mit stadtebaulichen Qualitaten, deren Gestaltung Auf-
enthaltsfunktionen ermaglicht, die dem Raum heute fehlen.

Dabei sind die Talquerungen, als neue Bindeglieder und Bru-
ckenin allen Planungsabschnitten von wesentlicher Bedeutung.
Das Bearbeitungsgebiet durchzieht den gesamten Innen-
stadtbereich. Dieser, unterteilt in die verschiedenen Planungs-
abschnitte, ist sehr heterogen hinsichtlich u.a. der vorhande-
nen Nutzungen, der Flachenverfligbarkeit, des Stadtebaus der
Offentlichkeit, der Bedarfe und Potenziale. Die spezielle Cha-
rakteristik der einzelnen Planungsabschnitte soll durch das Ge-
samtkonzept aufgegriffen und herausgearbeitet und spezifi-
sche Losungen angeboten werden. Im Folgenden werden die
Planungsabschnitte kurz beschrieben. Dabei gibt es keine bin-
denden Vorgaben gemaB § 5 (1) RPW 2013.

1. Portal Heslacher Tunnel - Osterreichischer Platz

Ausgangslage

Der Marienplatz wurde 2003 neugestaltet und hat sich seit-
dem zu einem Mittelpunkt des Lebens im Stuttgarter Stden
entwickelt. Er ist Marktplatz, Veranstaltungs-, Aufenthalts-
und Begegnungsort.

Der Abschnitt der B14 zwischen Marienplatz und Fangels-
bachstraB3e ist gekennzeichnet durch einen relativ engen Stra-
Benquerschnitt (ca. 17 m) und einzelne Aufweitungen, Platz-
bereiche und Vorgarten. Zwischen dem Marienplatz und der
RomerstraBe befindet sich ein hoher Anteil an kleinteiliger,
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denkmalgeschutzter Bausubstanz. In den Erdgeschossen sind
in der Regel Sondernutzungen (Laden, Dienstleistung, Gastro,
Vereinsraume etc.), ab dem 1. Obergeschoss Uberwiegend
Wohnnutzung vorhanden.

Zwischen der FangelsbachstraBe und dem Osterreichischen
Platz weitet sich der StraBenraum mit den Rampen am Oster-
reichischen Platz auf. Der Anteil an Blronutzung und an grofB3-
maBstablicher Bebauung nimmt zu, Wohnbebauung ist je-
doch ebenfalls vorhanden.

Die Hauptstatter Strale, als 4-spurige BundesstraBBe B 14 fir
das Auto konzipiert, lasst in den engeren Randbereichen des
Abschnitts zwischen dem Marienplatz und dem Osterrei-
chischen Platz nur wenig Raum fur andere Verkehrsteilneh-
mer. Enge Gehwege, die an vielen Stellen mit einem Spritz-
schutz aus Betonelementen abgetrennt sind, drangen
FuBganger formlich an den Rand und lassen kaum Aufent-
haltsqualitat zu. Fir die hier vorhandene Wohnbebauung be-
deutet die B 14 hohe Immissionsbelastungen, Erschitterun-
gen und geringe Wohnqualitat.

Die B 14 trennt das Heusteig- und das Lehenviertel vom Ma-
rienplatz und von der Tubinger Stral3e, die in den letzten Jah-
ren durch die Umwandlung in eine Fahrradstral3e eine deutli-
che Aufwertung erfahren hat. Die Tibinger StraBe hat sich
zwischen dem Marienplatz und der Innenstadt nordlich der
Paulinenbrlcke zu einer lebendigen Stral3e mit Gastronomie,
Laden und Dienstleistung entwickelt.

Das Verkehrsbauwerk Osterreichischer Platz mit der angren-
zenden Paulinenbricke sind Relikte der Idee der verkehrsge-
rechten Stadt der 1950er Jahre. Durch die runde Form, die
einem Kreisverkehr ahnelt, nimmt der Osterreichische Platz ei-
nerseits viel Raum ein, andererseits hat er eine markante Ge-
staltung. Die Parkplatzflachen unter der Paulinenbrticke wur-
den 2018 teilweise aufgegeben und bislang vom Verein
Stadtllcken e.V. mit experimentellen, partizipativen und nicht-
kommerziellen Projekten bespielt. Die Flachen unter der Bru-
cke haben sich in Richtung Tubinger StraBe temporar zum 6f-
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fentlichen Ort des Miteinanders, des Austauschs, der Kultur
und der Geselligkeit entwickelt. Fur die verbliebene Park-
platznutzung unter der Briicke und unter dem Osterreichischem
Platz kann die Frage der weiteren Notwendigkeit mittelfristig
gestellt werden.

Entwicklungspotenziale

Die Trennwirkung der B 14 soll fir FuBganger und Radfahrer
zwischen den Quartieren beidseits der StraBe aufgehoben
werden. Die Verbindung der stdostlich der B 14 gelegenen
Viertel (Lehen- und Heusteigviertel) zur Tubinger Stral3e und
zum Marienplatz sollen gestarkt werden. Der StraBenraum
soll gestalterisch aufgewertet werden. Ziel muss sein, die Auf-
enthaltsqualitat fur FuBganger, aber auch die Wohnqualitat
fur die direkten Anwohner zu verbessern.

Der Platzbereich vor den Gebauden Hauptstatter StraBe 111
und 107 wurde vor wenigen Jahren teilweise neugestaltet. Vor
dem Gebaude Hauptstatter StraBe 107 wurde das Vorfeld
noch nicht umgestaltet. In diesem Abschnitt fehlt ein stra-
Benbegleitender Gehweg, das Vorfeld hat insgesamt Park-
platzcharakter. Eine einheitliche Gestaltung des Vorfelds wird
angestrebt. Es ist zu prifen, ob auf die Unterfihrung im Kreu-
zungsbereich der FangelsbachstraBe zugunsten eines Uberwegs
verzichtet werden kann.

Es ist zu prufen, inwieweit der Osterreichische Platz mit der
angrenzenden Paulinenbrlcke verkehrlich und gestalterisch
verbessert werden und in die Stadtstruktur eingebunden wer-
den kann. Fir die untere Ebene, die von der Tubinger StraB3e
bzw. von der PaulinenstraBe (unten) erschlossen ist, werden
neue Nutzungen gesucht. Es bestehen Uberlegungen dort,
auf Teilflachen oder auf der ganzen Flache, einen kooperati-
ven Stadtraum mit kulturellen, gastronomischen, sozialen,
kdnstlerischen und/oder sportlichen Nutzungen zu entwickeln.
Denkbar sind jedoch auch klassische gewerbliche oder gas-
tronomische Nutzungen oder eine Kombination mit einem ko-
operativen Stadtraum. Bauliche Veranderungen, Erganzungen
oder Einbauten sind denkbar. Eine bessere Anbindung der un-
teren Ebene fUr FuBganger aus dem Heusteigviertel (aus Rich-
tung Immenhofer Strale) ist anzustreben.
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2. Osterreichischer Platz - Wilhelmsplatz

Ausgangslage

Dieser mit ca. 400 m relativ kurze Planungsabschnitt wird flan-
kiert von dem Heusteigviertel und dem Gerberviertel. Beide
Viertel sind gepragt von kleinteiliger Wohnbebauung mit ge-
werblichen Einheiten in den Erdgeschosszonen. Wahrend das
Heusteigviertel noch eine fast durchgangige historische Bau-
substanz aus der Grinderzeit aufweist, war das Gerberviertel
starker zerstort und wurde in der Nachkriegszeit im Stil der
90er Jahre wiederaufgebaut. Beiden Viertel gemein sind die
teilweise riegelartigen BurogroBbauten, die die Wohnviertel
gegenuUber der B14 abschirmen und so die physische Trennung
der Stadt durch die Stadtautobahn auch stadtebaulich und
architektonisch unterstreichen. Querungen sind nur an den
Knotenpunkten, den ,Platzen” und den U-Bahn Zugangen
maoglich. Gerade auf Seite des Gerberviertels ist die Aufent-
haltsqualitat durch die bis ins Erdgeschoss reichenden Buro-
nutzungen und TG-Zufahrten nicht vorhanden, wahrend auf
Seite des Heusteigviertels verschiedene gewerbliche und gas-
tronomische Betriebe ein Minimum an Belebung des offentli-
chen Raums suggerieren.

Allein der Wilhelmsplatz bietet als ehemaliger Henkersplatz
ausreichend Aufenthaltsflache und wird fir Wochenmarkte
und Festivitaten genutzt. Jedoch ist auch dieser nur aus dem
Heusteigviertel fuBlaufig direkt und gut erreichbar. Uber den
Wilhelmsplatz und die OlgastraBe kann die neue Weinsteige
(B27) als weitere wichtige Verkehrsachse Gber Degerloch und
zur A8 gut erreicht werden. Dies fuhrt gerade zu den Haupt-
verkehrszeiten zu erheblichen Verkehrsaufkommen in den
durch Wohnungsbau gepragten Gebieten des Heusteigvier-
tels.

Entwicklungspotenziale

Die heute noch vorhandene Stadtstruktur lasst eine ehemals
durchgangige Stadtstruktur erkennen. Der Untergrund wurde
eine Tieferlegung der B14 an dieser Stelle ermdglichen. Zu-
satzlich bieten die vorhandenen Flachen das Potential fir eine
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grundsatzliche stadtebauliche Neuordnung unter Bertcksich-
tigung der Bedarfe an Grin- und Aufenthaltsflachen. Eine
Umwandlung von Verkehrsflache konnte einen urbanen Auf-
enthaltsraum in direkter Umgebung attraktiver innerstadti-
scher Wohnquartiere schaffen. Durchlaufende Querachsen
konnten die Stadtquartiere wieder verbinden und durch kurze
Wege eine neues Mobilitatsdenken befoérdern. Eine bessere
stadtebauliche Einbindung des Wilhelmsplatzes konnte die
Funktion als Gelenk und verbindendes Element zwischen Heu-
steig- und Leonhardsviertel verbessern.

Ausgehend von dem pragnanten Verkehrsbauwerk des Oster-
reichischen Platzes bieten die Topographie und die vorhande-
nen bereits heute mindergenutzten Flachen in diesem Ab-
schnitt stadtebauliche Potenziale fir die Umgestaltung des
offentlichen Raums. Dabei sollten auch die Potenziale des be-
stehenden Verkehrsbauwerks Osterreichischer Platz fir Ver-
netzung und als offentlicher innerstadtischer unkonventio-
neller Aufenthaltsraum untersucht werden. Mit dem Zielbe-
schluss der , lebenswerten Innenstadt” werden Parkplatze in-
nerhalb des City-Rings Stlick fur Stlick zurlickgebaut. Die Zu-
fahrt zur Innenstadt vom Wilhelmsplatz Gber die TorstraBe
wird daher mittelfristig an Bedeutung verlieren.

Neben den wichtigen Querungen bietet die Umgestaltung der
B 14 auch die Chance eines linearen durchgehenden Stadt-
boulevards fir FuBganger. Dies gilt auch fir die Verbindung
der gesamten Innenstadt mittels durchgangiger sicherer Fahr-
radwege. Im Kontext der Umgestaltung der B 14 sollte auch
eine erhebliche Vereinfachung der Verkehrsfiihrung mitge-
plant werden. Dies gilt speziell fur die Gestaltung von Kreu-
zungspunkten und hinterfragt grundsatzlich die Notwendig-
keit von Fahrspuren (u.a. Zu- und Abfahrten zu Tunnelrohren).
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3. Wilhelmsplatz - Charlottenplatz

Ausgangslage

Hier handelt es sich um den zentralsten Planungsabschnitt. Die-
ser ca. 600 m lange Abschnitt der B 14 teilt die historische In-
nenstadt, das sogenannte Kernstadtoval von der ersten Stadt-
erweiterung, der Leonhardsvorstadt, die gegen Ende des 14.
Jahrhunderts um die Leonhardskirche entstand. Ehemals als
StraBenplatz geplant hatte sich die Hauptstatter StraBe bis
zum Krieg zu einem sehr belebten Marktplatz entwickelt. Die
heute noch auf Seiten des Leonhardsviertels fast durchgangig
erhaltene kleinteilige historische Bebauung mit Gebauden aus
verschiedenen Epochen rahmte den Platz bis in die Kriegszeit.

In der Nachkriegszeit wurden viele der auch nur halbzerstor-
ten Gebaude nicht wiederaufgebaut, sondern mussten der
neuen Stadtautobahn weichen. Auf Seite der Kernstadt ent-
stand in den 80ern das Schwabenzentrum als fast 300 m lange
GroBstruktur als Biro und Geschaftsgebaude unterteilt in 4
Baublocke. Diese nehmen die vorhandenen Stadtstrukturen
und StraBenbeztige auf, so dass Sichtbeziehungen auch zur
Vorstadt gegeben sind. AuBBer an den Kreuzungspunkten ist
eine oberirdische Querung nur auf Hohe der Leonhardskirche
maoglich. Unterirdische fuBlaufige Verbindungen bestehen im
Bereich der Stadtbahnhaltestelle Rathaus. Die Rander entlang
dieses Planungsabschnitts aufgrund der unwirtlichen Situa-
tion und teilweise fehlender Gehwege (entlang des Breunin-
ger Parkhauses), nicht sehr stark belebt.

Ausgenommen hiervon ist die Quartierskante des Leonhards-
viertels mit seiner sich gut entwickelnden Gastronomie und
Jazzkneipen sowie die 6ffentlichen Flachen entlang des neu
entstandenen Dorotheenquartiers und des ehemaligen Wai-
senhauses, dem heutigen Ifa-Gebaude (Institut fUr Auslands-
beziehungen). Der Charlottenplatz ist einer der Hauptver-
kehrsknotenpunkte des City-Rings. Hier kreuzen sich die am
starksten befahrensten BundesstraBen Stuttgarts, B 14 und B
27. Die sich hier anschlieBende Planie bildet die Querspange
zur westlichen Seite des City-Rings. Eine Querung des Char-
lottenplatzes ist vor allem fur FuBganger und Fahrradfahrer
umstandlich und zeitraubend.
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Entwicklungspotenziale

Mit dem Neubau des Dorotheenquartiers wurden historische
Stadtstrukturen wiederaufgenommen. So kann man heute
wieder entlang der Sporerstra3e Uber die B 14 hinweg in die
Rosenstral3e des Bohnenviertels sehen. Eine Querung ist heute
allerdings noch nicht maoglich. Grundsatzlich wird speziell in
diesem Planungsabschnitt angestrebt, die Trennung von Kern-
stadt und Leonhardsvorstadt mit seiner in Stuttgart einzigar-
tigen historischen kleinteiligen Stadtstruktur, aufzuheben um
sich so wieder einer historischen Verbindung zur Kernstadt an-
zunahern. Die Aufwertung des 6ffentlichen Raums soll somit
auch die Erdgeschosszonen in diesem zentralen stadtischen
Bereich neu beleben. Die geplante mittelfristige Neuordnung
des ZUblinareals, Umgestaltung im Rahmen der IBA etc., wel-
ches heute noch durch das Breuninger Parkhaus belegt ist, soll
diese Ziele auch stadtebaulich unterstiitzen. Es gibt Uberle-
gungen; hier ein neues Haus fur Film und Medien zu bauen.

Gerade in diesem Planungsabschnitt sind die MaBnahmen
einer Umgestaltung des Verkehrsraumes daran zu orientieren,
einen verbindenden Stadtraum zu schaffen. Gefragt sind in-
novative Ansatze einer Mobilitat, die den offentlichen Raum
als lebendigen und Stadt- und Aufenthaltsraum in den Vor-
dergrund stellen. Im Kontext der Umgestaltung der B 14 sollte
auch eine erhebliche Vereinfachung der Verkehrsfihrung mit-
geplant werden.

Dies gilt speziell fur die Gestaltung des Charlottenplatzes und
hinterfragt grundsatzlich die Notwendigkeit von Fahrspuren
und Querverbindungen. Damit einhergehen soll auch die Auf-
wertung der unteren Charlottenstrafe.

Neben den wichtigen Querungen bietet die Umgestaltung der
B 14 auch die Chance eines linearen durchgehenden Stadt-
boulevards fur FuBganger. Dies gilt auch fur die Verbindung
der gesamten Innenstadt mittels durchgangiger sicherer Fahr-
radwege.
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4. Charlottenplatz - Gebhard-Miiller-Platz

Ausgangslage

Dieser ehemals von Grlnderzeithausern gepragte Planungs-
abschnitt wurde nach den Zerstérungen des 2. Weltkriegs
durchgangig neu geordnet. Alleine die Staatstheater, das
Katharinenstift sowie das Stadtpalais waren noch erhalten
bzw. wurden wiederaufgebaut. Entstanden ist ein Stadtraum,
der landlaufig als Kulturmeile bezeichnet wird und gepragt ist
durch eine bemerkenswerte Dichte herausragender Kultur-
bauten. Beginnend am Charlottenplatz mit dem u. a. neu sa-
nierten Stadtpalais und dem Ifa-Gebaude, Uber die Landesbi-
bliothek, das Hauptstaatsarchiv, der Musikhochschule, den
Staatsgalerien und den Staatstheatern bis hin zum Planeta-
rium jenseits des Gebhard-Mdller-Platzes.

Gerade hier befindet sich der am starksten befahrene Ab-
schnitt der B 14. Die Wahrnehmung der vorhandenen Ein-
richtungen wird durch die hochfrequentierte Stadtautobahn
erheblich beeintrachtigt. Querungen sind oberirdisch lediglich
an den Kreuzungen und erganzend Uber eine mittig ange-
ordnete FuBgangerunterfihrung zwischen Oper und Landtag
maoglich. Vorhandene Querachsen wie z.B. die Eugensstaffel
und die UlrichstraBe enden abrupt an der B 14. Die ehemals
groBzlgige Zugangsseite zur Oper wurde durch den Bau der
B 14 zerstort. Aus Platzgrinden wurde der den Eingang do-
minierende Schicksalsbrunnen in den Schlossgarten versetzt.

Die Stadtautobahn und der Bau des fast 100 m langen Kulis-
sengebaudes manifestieren eine fabrikhafte Anmutung der
Ruckseite der Staatstheater. Zusammen mit der Turnhalle des
denkmalgeschitzten Gebaudes des Konigin-Katharina-Stift-
Gymnasiums bildet das Kulissengebaude das unpassende Ge-
genuber der Alten Staatsgalerie und bilden den undefinierten
Auftakt zur Kulturmeile. Dominiert wird der Ort durch den Ver-
kehrsknoten des Gebhard-Mdller-Platzes und Hauptverkehrs-
straBBen, die fast bis an die Hausfassaden heranreichen.
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Entwicklungspotenziale

Mit Fertigstellung des Erweiterungsbaus der Landesbibliothek
bietet sich die Chance den bereits angedeuteten baumbe-
standenen Boulevard in Richtung Charlottenplatz zu ergan-
zen und einen Vorplatz fir das Stadtpalais zu schaffen. Durch
die Schaffung von einladenden Vorflachen wird neben einer
neuen Aufenthaltsqualitat auch die Sichtbarkeit der Kultur-
einrichtungen und die Erreichbarkeit verbessert.

Erganzt durch verbesserte Querungsmaglichkeiten werden die
Kultureinrichtungen 6stlich der B 14 Teil des Kulturquartiers,
welches den Akademiegarten, das Neue Schloss, das Kunst-
museum, die Kunstgalerie und den oberen Schlossgarten mit
einbezieht. Gerade die anstehende Sanierung der Oper und
der geplante Neubau und Erweiterung des Kulissengebaudes
bieten die Chance den stadtebaulichen Auftakt in das Kultur-
quartier architektonisch neu zu definieren und auch die Mog-
lichkeit den 6ffentlichen Raum neu zu gestalten mit einem
Mehrwert fur die Stadt. Gleiches gilt fir die neu zu gestal-
tende Zugangssituation des Konigin-Katharina-Stift. Mit der
mittelfristig geplanten SchlieBung der SchillerstraBe fir den
Durchgangsverkehr des City-Rings und der Verlegung der
Querspange Richtung WolframstraB3e bietet sich die Moglich-
keit den Stadtraum des Gebhard-Muller-Platzes und den Auf-
takt in das Kulturquartier stadtebaulich zu gestalten.

Durch die Neugestaltung der Stadtbahnhaltestelle Staatsga-
lerie und den an dieser Stelle geplanten neuen direkten Zu-
gang zum neuen Stuttgarter Hauptbahnhof, entsteht ein neuer
Mobilitatspunkt, der vor allem auch fir FuBganger und Fahr-
radfahrer an Qualitat gewinnen soll.

Der Akademiegarten hat eine wichtige Funktion fur das Stadt-
klima und ist deshalb von Gebauden freizuhalten. Gebaude
als Raumkanten an der B14 / Planie sind vorstellbar.

Die zahlreichen anstehenden und bereits laufenden stadte-
baulichen MaBnahmen bieten die Chance einer ganzlichen
Neuentwicklung dieses Stadtraums. Flachen fur FuBganger
mit einem hohen MaB an Aufenthaltsqualitat sowie Raum fir
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weitere nachhaltige Mobilitatsformen fordern eine Neuver-
teilung des offentlichen Raums und bieten die Grundlage fur
ein sich veranderndes Mobilitatsverhalten. Im Kontext der Um-
gestaltung der B 14 sollte auch eine erhebliche Vereinfachung
der Verkehrsfihrung mitgeplant werden. Dies gilt speziell fur
die Gestaltung des Gebhard-Muller-Platzes und hinterfragt
grundsatzlich die Notwendigkeit von Fahrspuren.

Neben den wichtigen Querungen bietet die Umgestaltung der
B 14 auch die Chance eines linearen durchgehenden Stadt-
boulevards fir FuBganger. Dies gilt auch fir die Verbindung
der gesamten Innenstadt mittels durchgangiger sicherer Fahr-
radwege.

Der Fahrradverkehr in der Tallangsachse verlauft heute auf der
Hauptradroute 1 durch den Oberen Schlossgarten. Die Park-
anlage wird stark von FuBgangern, Joggern und Radfahrern
genutzt. Durch den gemeinsamen FuB3- und Radweg kommt
es in diesem Abschnitt immer wieder zu Konflikten.

5. Gebhard-Miiller-Platz — Kreuzung Cannstatter-/Heil-
mannstraBe

Ausgangslage

In diesem ca. 900 m langen Planungsabschnitt liegt die Willy-
Brandt-StraBBe, die Am Neckartor in die Cannstatter Stral3e
Ubergeht. Das Neckartor ist u.a. bekannt, da hier regelmaBig
die hochsten Emissionswerte in Stuttgart gemessen werden.
Gerade die Willy-Brandt-StraBe hat sich Uber die Zeit stark ver-
andert. Wie auch die heutige Kulturmeile war dieser Abschnitt
noch bis lange nach Ende des Krieges gepragt von einer klein-
teiligen Bebauung durch Gebaude der Grinderzeit. Lediglich
die beiden denkmalgeschitzten Gebaude Willy-Brandt-Stral3e
8 und 12 sind noch zu sehen.

Auch aktuell gibt es, vor allem ausgelost durch das Projekt S21,
viele Veranderungen in diesem StraBenabschnitt. Zwischen
Planetarium und Gebhard-Mdller-Patz wird ein neuer Zugang
zum neuen Tiefbahnhof entstehen. In dem gleichen Bereich
entsteht die neue teilweise offene Stadtbahn Haltestelle Staats-
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galerie. Zusatzlich ist an der Einmindung LandhausstraBe ein
Schwallbauwerk der Deutschen Bahn geplant. Die heute fir
die Baustelleneinrichtung genutzten Flachen an der Zufahrt
zum Wagenburgtunnel werden frei, sind aber teilweise auch
zukUnftig als Rettungsflachen flr die DB freizuhalten. Im Be-
reich der B 14 wird die Rampe zur Unterfahrung des Gebhard-
Muiller-Platzes Richtung Neckartor verlegt.

Aufgrund dieser laufenden MaBnahmen bedarf es in diesem
Bereich einer vertieften stadtebaulichen Auseinandersetzung
mit dem Ort, seiner Bedeutung und Qualitaten, vor allem hin-
sichtlich der neuen zentralen Funktionen. In diesem Planungs-
abschnitt mischen sich kleinparzellierte Grundsttcke mit vor-
wiegender Wohnnutzung im Quartier und groBvolumigen
riegelartigen Buro- und Hotelbauten entlang der B 14.

Einige wichtige Institutionen sind hier versammelt:

Das Ministerium fur landlichen Raum und Verbrauchschutz,
das Innenministerium sowie das Amtsgericht am Neckartor,
erganzt durch das Le Meridien, einem 5 Sterne Hotel mit ca.
300 Zimmern und mehreren Tagungssalen. Wie in Planungs-
abschnitt 1 reichen die Fahrbahnen, getrennt nur durch einen
schmalen Gehweg, in der Wahrnehmung teilweise bis an die
Gebaude heran. Ebenso ist die Vorfahrt des Hotels fur FuB-
ganger und Fahrradfahrer nur schwer passierbar.

Dieser Abschnitt ist ganzlich von Autoverkehr dominiert. Fla-
chen fur FuBganger und Fahrradfahrer sind im Prinzip nicht
vorhanden. Die Kreuzung am Neckartor mit Zufahrtsmoglich-
keiten in die KernerstraBBe bzw. in die NeckarstraBe ist un-
Ubersichtlich, gerade fur FuBganger und Fahrradfahrer. Que-
rungsmaoglichkeiten fur FuBganger bestehen oberirdisch derzeit
nur an den beiden Kreuzungspunkten und auch im Zugangs-
bereich der Stadtbahnhaltestelle Neckartor. Hier besteht fir
Fahrradfahrer auch eine unterirdische Querungsmaglichkeit.
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Entwicklungspotenziale

Der Stadtraum, gerade im Bereich des Gebhard-Mduller-Plat-
zes, bedarf im Hinblick auf die vorhandenen Nutzungen (Auf-
takt zur Kulturmeile), Nahe zur neuen John Cranko Schule und
einer neuen Zentralitat durch den entstehenden Bahnhofszu-
gang einer stadtebaulichen Neuordnung. Die Blickachsen (u.a.
vom Balkon von der Urbanstral3e entlang der SchillerstraBe)
kénnen hier eine wichtige Rolle spielen. Die Nahe zum Schloss-
garten und die entlang der Willy-Brand-Stra3e an mehreren
Stellen direkten Zugangsmaoglichkeiten sind enorme Poten-
ziale flr eine Vernetzung der Stadtteile und eine Durchgru-
nung der Stadt.

Die Bedeutung der vorhandenen Nutzungen und Einrichtun-
gen kann zusatzlich Chance sein fur die Sichtbarkeit einer
neuen Mobilitat. Eine Erreichbarkeit der Ministerien und Insti-
tutionen ware aufgrund der zentralen Lage und guten Anbin-
dung autofrei maglich. Mit dem Angebot neuer Aufenthalts-
flachen kann hier eine neue Urbanitat entstehen, belebt durch
die umgebenden Nutzungen, Wohnen, Hotel, Institutionen
(Ministerien) und Planetarium, die unmittelbare Nahe zum
Schlossgarten und die sehr gute Anbindung durch den ONPV.

Neben den wichtigen Querungen bietet die Umgestaltung der
B 14 auch die Chance eines linearen durchgehenden Stadt-
boulevards fir FuBganger. Dies gilt auch fir die Verbindung
der gesamten Innenstadt mittels durchgangiger sicherer Fahr-
radwege. Der Fahrradverkehr in der Tallangsachse verlauft
heute auf der Hauptradroute 1 durch den Unteren Schloss-
garten. Die Parkanlage wird stark von FuBgangern, Joggern
und Radfahrern genutzt. Durch den gemeinsamen FuB3- und
Radweg kommt es in diesem Abschnitt immer wieder zu Kon-
flikten. Im Bereich des neuen Bahnhofzugangs sind Taxistell-
platze unterzubringen.

Im Kontext der Umgestaltung der B 14 sollte auch eine er-
hebliche Vereinfachung der Verkehrsfiihrung mitgeplant wer-
den. Dies gilt speziell fUr die Gestaltung der Kreuzung am Ne-
ckartor und hinterfragt grundsatzlich die Notwendigkeit von
Fahrspuren.
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6. Kreuzung Cannstatter-/Heilmannstraf3e - Portal Schwa-
nenplatztunnel

Ausgangslage

Der Teilbereich, in dem die Bundesstral3e entlang des Schloss-
gartens verlauft, erstreckt sich vom Neckartor im Stidwesten
bis zum Schwanenplatztunnel im Nordosten. Kennzeichnend
fur diesen circa 1,5 Kilometer langen Abschnitt ist die Lage
zwischen Park und Stadt. Weitere Charakteristika sind die
starke Abgrenzung vom restlichen Stadtraum und die regel-
maBigen Stauungen im Berufsverkehr.

In diesem Abschnitt wird die BundesstraBBe von nur einer Stral3e
gekreuzt, der HeilmannstraBBe. Zwei weitere Stral3en, die Hein-
rich-Baumann-StraBe und die VillastraBBe, schlieBen einseitig an
die BundesstraBBe an. Dieser Teilbereich besitzt nur wenige
Kreuzungspunkte. Auf der gesamten Strecke gibt es nur zwei
Querungsmaoglichkeiten fir FuBganger und Radfahrer in Form
von Brlicken. Der Fahrradverkehr in der Tallangsachse verlauft
heute auf der Hauptradroute 1 durch den Unteren Schloss-
garten. Die Parkanlage wird stark von FuBgangern, Joggern
und Radfahrern genutzt. Durch den gemeinsamen FuB3- und
Radweg kommt es in diesem Abschnitt immer wieder zu Kon-
flikten.

Circa ein Funftel der 3-Kilometer langen, beidseitigen Stral3en-
kanten haben Gehwege. Diese werden jedoch nicht flr Zu-
gange zu den Gebauden bendtigt, mit Ausnahme der Wohn-
hauser Am Neckartor 18 + 20. Auf der Parkseite ist die Stral3e
nicht zuganglich, da sie von einer Larmschutz-Wand beglei-
tet wird. Diese Wand stellt eine visuelle Barriere zwischen
StraBe und Park dar. Trotz ihrer Hohe von circa 3 Metern ist
die Larmbelastung innerhalb des Parks erheblich. Durch die
fehlenden Wegeverbindungen und die Larmschutz-Wand wird
der Park zu einem langen, schlauchartigen Erholungsraum, der
seine wichtigsten Zugange an den schmalen Seiten hat.

Unter der BundesstraBe liegt der Nesenbach-Kanal. Mit einer

Breite von bis zu 7,6 m und einer Hohe von bis zu 4,4 m ver-
lauft er unter der Fahrspur Richtung Innenstadt auf der Seite
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des Parks. In der Kurve der BundesstraBBe, vor dem Gebaude
Am Neckartor 2 (ADAC), schwenkt der Kanal unter die Fahr-
bahn ein und verlauft unter dieser bis zur Hohe der Haltestelle
Mineralbader. AuBer dem Wasser des Nesenbachs wird auch
das Schmutzwasser Uber diesen Kanal abgeleitet. Bei einer
Tieferlegung der StraBe muss der Umgang mit diesem Kanal
berlcksichtigt werden.

Die Nutzungen auf der bebauten Seite der StraB3e sind durch-
mischt und teilen sich grob in vier Abschnitte auf. Vom Ne-
ckartor kommend beginnt der erste Abschnitt mit Wohnhau-
sern und einem Studenten-Wohnheim. Im zweiten Abschnitt
folgt ein Autohaus mit Buros und einer Tankstelle. Im dritten
Abschnitt ist die Abfallwirtschaft angesiedelt, die mit Blros
und Betriebshof an die StraBBe anschlieBt. Im vierten Abschnitt
folgt ein Grilnstreifen, in dessen Mitte sich Kinstlerwohnun-
gen befinden.

Entwicklungspotenziale

Die Vernetzung zwischen Park und Stadt, sowie die Aufwer-
tung der Parkkante gehoren zu den wichtigsten Entwick-
lungszielen. Schon 1998 zielte der Rahmenplan Stockach da-
rauf ab, die Verbindung zwischen Stuttgart-Ost und dem
Schlossgarten zu starken. Neben den fehlenden Wegeverbin-
dungen wird die heutige Parkkante vor allem durch eine Larm-
schutz-Wand bestimmt. Die Gestaltung der Parkkante und der
Umgang mit der Larmschutz-Wand sind Gegenstand des Wett-
bewerbes.

Der Handlungsbedarf fir diesen Teilabschnitt der Bundesstral3e
beschrankt sich daher nicht nur auf den Umgang mit der
StraBe, sondern bezieht auch die Art, wie der Park auf den
Stadtteil trifft, mit ein. Im Zuge der Umgestaltung sollte die
Hauptradroute 1 als separater (Schnell)radweg gepruft bzw.
mitgedacht werden. Folgende Fragestellungen sollten fir die-
sen Abschnitt beantwortet werden. Welche Langs- und Quer-
verbindungen gibt es? Welche Nutzungen sind an der Park-
kante denkbar? Wie wird die trennende Wirkung der Stral3e
aufgehoben?
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6. Verkehrliche Vorgaben

Das neue Rosensteinquartier, das durch die Tieferlegung des
Hauptbahnhofes entsteht, wird stark mit dem Park vernetzt
sein und auch das dahinterliegende Nordbahnhof-Quartier an
die Grunflachen anbinden. Im Umgang mit der Bundesstral3e
sollten auch diese neue stadtische Situation und die Verbin-
dung zwischen Stuttgart-Ost und dem Rosensteinquartier be-
rucksichtigt werden.

Wie auch in den anderen Bereichen dieses Wettbewerbs ist
die Verkehrsfihrung in diesem Abschnitt der Bundesstral3e
unUbersichtlich und fur ortsunkundige teilweise schwer nach-
vollziehbar. Eine Linksabbiegerspur von der Bundesstral3e in
die HeilmannstraBe existiert derzeit nicht. Durch die Verlegung
des City-Rings in die HeilmannstraB3e wird es in Zukunft not-
wendig sein diese Verkehrsfllsse zu ermdglichen. Auch an an-
deren Kreuzungspunkten soll die Verkehrsfihrung geordnet
werden. So wurde zum Beispiel bereits im Rahmenplan Stock-
ach skizziert, ob der Anschluss an die B 14 von der VillastraBBe
in die WerderstraBe verlegt werden soll. Hintergrund ist der
direkte Anschluss der HauptverkehrsstraBBe (Schwarenberg-
straBe / Werderstral3e) an die Bundesstral3e, sowie die Mog-
lichkeit Richtung Innenstadt abzubiegen. Diese Idee wird im
Bezirk zum Teil kontrovers diskutiert.

Die B 14 ist die Hauptverkehrsstrale in der Tallangsachse und
in der zentralen Innenstadt Teil des City-Rings. Dies fuhrt zu
einer starken Bundelungswirkung, zumal in den letzten Jahr-
zehnten in den benachbarten Stadtquartieren konsequenter-
weise umfangreiche VerkehrsberuhigungsmaBnahmen um-
gesetzt wurden.

Leitgedanke bei der Umgestaltung ist das stadtebauliche Ziel,
die Verkehrsflache fir den motorisierten Individualverkehr um
50% zu reduzieren. Das Entwurfskonzept soll dieses Ziel in
einer schrittweisen Umsetzung in Bauabschnitten abbilden. An-
satze hierzu konnen multifunktionale Seitenraume sein oder
eine Dimensionierung, die sich bezlglich ihrer Leistungsfa-
higkeitsbeurteilung an vorhandene Grenzen annahert und in
der weiteren Umsetzung flexibel Reduzierungen des Ver-
kehrsraums zulasst.
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7. Weitere Rahmenbedingungen
und Burgerbeteiligung

Von zentraler Bedeutung sind dabei die Qualitaten des of-
fentlichen Raums fir FuBganger und Radfahrer. Die Fihrung
des Radverkehrs in der Tallangsachse ist zur ErschlieBung der
Seitenraume ebenso wichtig wie die Schaffung eines attrak-
tiven Bereichs fur FuBganger. Bestandteil der Querschnittsbe-
trachtungen mussen daher auch Flachen sein, die kinftig fur
Radschnellwege genutzt werden kénnen. Die Potenziale in
den Seitenraumen ermaglichen zusatzliche Flachen, durch die
die Anlieferung der Gebaude ebenso gewahrleistet ist wie An-
gebote fur die AuBengastronomie, die Bestandteil des Kon-
zepts sein sollte.

Die Entwurfsidee muss so gestaltet sein, dass sie in Abschnit-
ten bzw. fUr einzelne Kreuzungen umgesetzt werden kann.
Bauabschnitte mussen in der bestehenden Bau- und Verkehrs-
struktur abgebildet werden konnen.

Die Zukunft der B 14 und der , Kulturmeile” als Teil des City-
rings wird in der Stadtgesellschaft intensiv und kontrovers dis-
kutiert. Im Dezember 2017 hat zu diesem Thema bereits eine
erste Offentliche Veranstaltung zur Entwicklung der B 14 im
Wilhelmspalais stattgefunden. Im Juli 2018 folgte eine wei-
tere BUrgerbeteiligung zum Wettbewerb. Diese hatte zum Ziel,
die planerischen Grundlagen des stadtebaulichen Wettbe-
werbs offentlich zu diskutieren. Die unterschiedlichen Inte-
ressen und Anspriche sollen dabei offengelegt und zum Aus-
gleich gebracht werden. Erganzend zur BUrgerbeteiligung
hatten alle Stuttgarter auch die Maglichkeit, in einem On-
lineforum ihre Ideen und Vorschlage einzubringen. In deren
Ergebnis wurde die Abgrenzung des Wettbewerbsgebiets neu
gefasst und ausgeweitet. Die erarbeiteten I[deen und Ansatze,
der bereits durchgefihrten Blrgerbeteiligung in 2018, sind bei
der Bearbeitung des Wettbewerbs zu bertcksichtigen. Die Un-
terlagen werden den Teilnehmern als Anlage zur Verfigung
gestellt.

Die interessierten Burger, die sich bereits 2018 beteiligt hat-
ten, wurden im Juli und Oktober 2019 eingeladen sich an der
Vorbereitung des Wettbewerbs zu beteiligen. Hierzu fanden
zwei diskussionsfreudige Abende statt mit Anregungen und
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Hinweisen die in den Auslobungstext einflossen. Auch als
Sachverstandige werden Personen der Blrgerbeteiligungs-
gruppe im Preisgericht beim Wettbewerb vertreten sein.

Nach Abschluss des Verfahrens soll voraussichtlich im Sommer
2020 eine offentliche Ausstellung der Arbeiten erfolgen. Auch
die weitere Bearbeitung und Uberpriifung der Ergebnisse nach
dem Wettbewerb, durch die Vergabe von Machbarkeitsstu-
dien, soll durch eine umfangreiche Blrgerbeteiligung beglei-
tet werden.
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Anlage: Abgrenzung Wettbewerbsgebiet
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Anlage: Abschnitt Heslacher Tunnel / Osterreichischer Platz /
Wilhelmsplatz. (Blick von Suden)
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Anlage: Osterreichischer Platz / Wilhelmsplatz.
(Blick von Norden)
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Anlage: Abschnitt Charlottenplatz / Gebhard-Muller-Platz /
Kreuzung HeilmannstraBe. (Blick von Norden)
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Anlage: Charlottenplatz / Kulturmeile.
(Blick von Norden und Westen)
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Anlage: Kreuzung HeilmannstraB3e / Cannstatter Strale.
(Blick von Norden)
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