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»NEUER STADTRAUM B14“
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Einleitung

Am 21. Juli 2018 diskutierten 150 Burgerinnen und Biirger, anliegende Institutionen sowie ver-
schiedene Initiativen in einer 6ffentlichen Veranstaltung Ziele, Aufgaben und Inhalte des stadte-
baulichen Wettbewerbs ,Neuer Stadtraum B14“. Zusammen sind knapp 500 Anregungen und
Ideen entstanden. Alle vorgeschlagenen MaRnahmen zur Gestaltung des Raumes sind in einer
vollstdndigen Dokumentation wortlich dokumentiert.

Diese finden Sie unter: https://www.stuttgart-meine-stadt.de/stadtentwicklung/b14/?tab=2.

Die vorliegende Zusammenfassung basiert auf diesem Dokument. Es ist ausdriicklich zu emp-
fehlen, fur die einzelnen Gestaltungsanregungen die vollstédndige Dokumentation zuséatzlich zu
verwenden.

Die wichtigsten Erkenntnisse auf einem Blick

e Verbindendes, iibergreifendes Gesamtkonzept: Die Blirgerschaft wiinscht sich ein verbin-
dendes, Ubergreifendes Gesamtkonzept, das den ganzen Stadtraum entlang der B14 vom
Neckartor bis zum Marienplatz umfasst und keine B14-Abschnitte der ersten, zweiten oder
dritten Klasse. Das Gesamtkonzept soll dabei die unterschiedlichen Identitaten der Quartiere
beriicksichtigen, Eigenarten und Liebenswertes erhalten und starken.

¢ Vom Neckartor bis Marienplatz: Die Birgerinnen und Biirger empfehlen, den Wettbe-
werbsraum zu erweitern. Bei einer Begrenzung auf die drei Planungsabschnitte zwischen
Osterreichischem Platz und Gebhard-Milller-Platz kénnen die komplexen Verkehrsbeziehun-
gen und die grofRrdumigeren Wegebeziehungen nicht ausreichend erfasst werden. Der stad-
tebauliche Wettbewerb soll deshalb vom Neckartor bis Marienplatz die gesamte innerstaditi-
sche B14 beriicksichtigen, so der Vorschlag.

e Durchgédngige Begriinung: Die Birgerinnen und Birger wiinschen sich ein verbindendes,
durchgéngiges ,grines Band®, das die drei Abschnitte zwischen den zentralen Platzen ver-
bindet. Viele wiinschen sich einen Boulevard mit groBen schattenspendenden Badumen als
verbindendes Element, das durch kleinrdumige griine Inseln oder Oasen, Wasserspiele so-
wie durch Méglichkeiten zur Entspannung oder zum Spiel durchbrochen wird. Durch griine
R&ume sollen Riickzugsméglichkeiten im urbanen Leben geschaffen werden.

o Zentrale Orte: Die Platze sollen wieder fir die Menschen da sein, nicht nur fur den Verkehr.
Zentrale Orte, insbesondere die groRen Platze, gilt es als Begegnungs- und Verbindungs-
rdume neu zu planen. Es sollen éffentliche Freirdume mit Aufenthaltsqualitat entstehen:
Menschen aller Generationen, Kulturen und Einkommensschichten sollen sich im neuen
Stadtraum begegnen kénnen. Hierfiir ist die Reduzierung des Autoverkehrs auf den Knoten-
punkten der B14 am Wilhelmsplatz, Charlottenplatz und Gebhard-Mdiller-Platz sowie vor
dem Bahnhof unumgénglich. Zugleich sollten die Platze die Verschiedenheit der sie umge-
benden Quartiere aufnehmen und verbinden.

¢ Reduzierung des automobilen Verkehrs: Die B14 ist heute eine zentrale Verkehrsachse in
Stuttgart. Zugleich zerschneidet sie mit bis zu 10 Spuren die Innenstadt. Das soll sich an-
dern. Der Mensch und nicht das Auto soll zukiinftig im Vordergrund stehen. Auf der Verkehr-
sachse der B14 soll es eine wahrnehmbare Verkehrsreduzierung fiir den motorisierten Indivi-
dualverkehr geben. Zentrale Forderung ist, dass der oberirdische Verkehr neu aufgeteilt
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wird. So kdnnte es auf beiden Seiten der B14 eine schnelle Spur fiir den 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr, fur Taxen und Rettungsdienste geben. Der Vorschlag, eine Spur firr den
Radverkehr zu nutzen, erhielt viel Zuspruch ebenso wie die Riickgabe einer Spur an die
FuBgénger bzw. fiir den griinen Boulevard. Eine mégliche Tunnellésung wurde ebenso the-
matisiert wie eine groraumige Umfahrung von Stuttgart, um den durchfahrenden Verkehr zu
reduzieren und den Cityring in verkleinertem Umfang aufrecht zu erhalten.

¢ Verbindende Wegebeziehungen: Der neue Stadtraum soll eine interstéadtische Verbin-
dungs- und Aufenthaltsfunktion erfiillen, rdumliche Zusammenhange zwischen den Quartie-
ren sollen wiederhergestellt werden. Das Erméglichen von intensiven, verbindenden Wege-
beziehungen quer zur Verkehrsachse wird eines der Hauptaufgaben des stadtebaulichen
Wettbewerbs sein. Die Akteure aus den verschiedenen Quartieren - also Heusteig-, Gerber-
viertel, Leonhardsviertel, Bohnenviertel, Altstadt und Kernerviertel wiinschen sich mehr ver-
bindende Elemente, die Menschen zusammen bringen und mehr Durchi&ssigkeit ermogli-
chen. Dies gilt in besonderem MafRe zwischen Charlottenplatz und Gebhard-Miiller-Platz, bei
dem die Wegebeziehungen zwischen den grofien kulturellen Institutionen der Stadt bisher
durch die B 14 durchtrennt sind.

¢ Sicherheit und Zuganglichkeit: Die Wegebeziehungen und Verkehrsspuren sollen fir alle
Verkehrsteilnehmer sicher, ebenerdig und barrierefrei werden. Auch die Nutzerfreundlichkeit
der Ubergénge (kurze Ampelschaltungen) wurde angemahnt. Das Thema Sicherheit betraf
dabei die Wegefiihrung zwischen den Quartieren in Bezug auf die Querung, Wege zu be-
stimmten Institutionen wie z.B. Oper oder Landtag sowie die Schulwege zum Kénigin-Katha-
rina-Stift.

Zentrale und wichtige Wegebeziehungen, die es zu stérken giit
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Die Ergebnisse im Einzelnen

1. Identitit des neuen Stadtraums B14

Gegenstand des stadtebaulichen Wettbewerbs ist der neue Stadtraum B14. Die folgende Abbil-
dung zelgt die Kernbegnffe der Identitat des Stadtraums B14.
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Der Stadtraum zwischen Osterreichischem Platz und Wilhelmsplatz ist durch die Durchmi-
schung von Wohnen, Einzelhandel und Gastronomie sowie die Kleinteiligkeit der stédtebauli-
chen Strukturen gepragt. Arm und Reich, Jung und Alt kommen in diesem Abschnitt zusammen.
Dies soll in jedem Fall erhalten und geférdert werden. Kleinkunst und Kultur, kleine Geschéfte
statt groRer Investorenprojekte werden als identitétsstiftend betrachtet. Ihre vielféltige Farb- und
Fassadengestaltung sowie die bestehende Bausubstanz schétzen die Burgerinnen und Birger.
Auch dies gilt es in der Planung zu beachten und zu integrieren. Um den Osterreichischen Platz
sollen nutzungsoffene, verschiedenartige Angebote entstehen. Das Heusteig- und das Gerber-
viertel sind miteinander zu verzahnen.

Der Abschnitt zwischen Wilhelmsplatz und Charlottenplatz gilt als die ,Altstadt* Stuttgarts. Die
kleinteilige Architektur mit altem Baubestand ist charakterisierend fur das Leonhardsviertel und
das Bohnenviertel. Der Abschnitt ist durch seine Vielfalt und Lebendigkeit geprégt. Diese gilt es
zu wahren und zu erhalten. Die Durchmischung von Handwerk, Wohnen und Gastronomie mit
dem Rotlichtviertel, Klein-Kunst- und Kulturangeboten ist identitatsstiftend fiir diesen Bereich um
die B14. Die Multi-Kultur des Viertels zieht Kreative und Gastronomie an. Der Platz rund um die
Leonhardskirche sollte allerdings dringend aufgebessert werden. Im neuen Stadtraum B14 wird
die ,Altstadt” wieder zum Herz, zum Puls der Stadt. Aufgabe der Planung ist es, den alten und
neuen Teil der Innenstadt eng mit einander zu verbinden. Eine Durchl&ssigkeit ist auch im Sinne
der Gewerbetreibenden und der Anwohnerschaft gewiinscht.

Der Stadtraum der B14 zwischen Charlottenplatz und Gebhard-Miiller-Platz wird zwar heute
schon mit Stolz als ,Kulturmeile* bezeichnet, wirkt aber nach Meinung der Biirgerschaft derzeit
unstrukturiert, leer, leblos, abgenutzt und laut. Der Abschnitt soll als ,Kulturmeile® im wahrsten
Sinne des Wortes mit und durch Kultur erlebbar werden, nicht nur als durchtrennender Straf3en-
raum. In diesem Abschnitt finden sich am haufigsten die Wiinsche nach einer Untertunnelung,
um die Bereiche zwischen den Kulturinstitutionen als Plétze den Menschen zuriickgeben zu
kénnen. Die Zuganglichkeit und Reprasentativitat der Platze rund um die 6ffentlichen Gebaude
sind zu stérken. Es soll ein architektonisches Entree, ein Tor zur Kulturmeile geschaffen und der
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gesamte Bereich zwischen Hauptbahnhof und Gebhard-Miiller-Platz neu geplant werden. Hier-
bei ist nicht nur die bereits beschlossene Verkehrsberuhigung vor dem Bahnhof zu beriicksichti-
gen, sondern auch sichere Wegebeziehungen der Schillerinnen und Schiller des Kénigin-Katha-
rina-Stiftes, zu dessen Erhalt ebenfalls ein entsprechender Gemeinderatsbeschluss vorliegt. Ge-
wiinscht werden reprasentative, hochwertige Stadtrdume, die die groRen Gebaude verbinden
und nicht trennen, die generationeniibergreifende Angebote machen. Die Einbeziehung griiner
Raume wird auch hier in den Verbindungsachsen zu Schlossgarten und Akademiegarten als
wichtig angesehen. Die beiden Seiten der B14 sollen also nicht nur rdumlich, sondern auch ge-
nerationen- und institutioneniibergreifend verbunden werden. Interessant ist auch der Vorschlag,
die eigentlichen Eingangsbereiche der Gebdude entlang der Parallelstralen durch einen weite-
ren Boulevard erlebbar zu machen.

2. Wettbewerbsgebiet - Wettbewerbsinhalte

Das Wettbewerbsgebiet soll sowohl in Richtung Std-West bis zum Marienplatz, als auch in
Richtung Nord-Ost bis zum Neckartor und weiter bis zum Schwanentunnel erweitert werden.
Verkehrsbeziehungen sind nicht isoliert auf die B14, sondern gesamtstédtisch zu betrachten.
Zentrumsnahe Flachen sollen dabei nicht bevorzugt, sondern alle Abschnitte des Stadtraums
B14 gleich behandelt werden. Auch ist eine Perspektive in die Quartiere hinein auf beiden Sei-
ten der jetzigen B 14 vonndten. Die anliegenden Quartiere mit ihren Eigenarten sollen bertick-
sichtigt und in die Planung integriert werden. Synergien gilt es zu identifizieren und fur die Pla-
nung zu nutzen.

Es wird gewiinscht, eine Uibergeordnete Vision fir die Gestaltung des Gesamtraums aus stadte-
baulicher; raumplanerischer Sicht zu entwickeln, die mit einem entsprechenden Verkehrskon-
zept in Einklang zu bringen ist. Die Birger sehen hier sehr wohl das Problem der Reihenfolge:
Ohne ein fundiertes Verkehrskonzept, lasst sich die Machbarkeit des stédtebaulich Wiinschba-
ren nicht bestimmen. Die Stuttgarter méchten ,keine Luftschlésser, die sich nicht umsetzen las-
sen“ oder ,Entwirfe fur die Schublade“. Aber: Ohne eine Vision, wo es stadtebaulich hingehen
soll und was sich die Biirger wiinschen, kann kein passendes Verkehrskonzept mit entsprechen-
den einschréankenden MaRnahmen entwickelt werden.

3. Prozess

Viele Birgerinnen und Biirger wiinschen sich eine absehbare Umsetzung der Planungen. Fr .
die Interimszeit sollen tragfahige Lésungen gefunden werden. Die Verkehrsbelastung ist schritt-
weise wahrnehmbar und nachvollziehbar zu reduzieren.

Altere Planungen sind im weiteren Prozess transparent zu machen. Griinde, weswegen sie nicht
umgesetzt wurden, sind darzulegen — sowohl aus einer planerischen als auch aus einer politik-
wissenschaftlichen Perspektive. Somit sollen Erkenntnisse fur einen erfolgsversprechenden,
neuen Planungsprozess gewonnen werden.

Die Burgerschaft wiinscht sich fiir den weiteren Planungsprozess eine frilhzeitige Information
und eine prozessbegleitende Beteiligung. Hierzu zahlt auch der Wunsch, sich das prozessbe-
gleitende Moderationsbiiro selbst aussuchen zu kénnen. Die &ffentlichen Einrichtungen und zi-
vilgesellschaftlichen Akteure aus Vereinen und Initiativen sind im Prozess einzubinden und zu
vernetzen.
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‘ BASIS ’

4. Zusammenfaséung der Biirgerideen zum neuen Stadtraum B14

Offentliche Rdume/Platze

Ein zentrales Anliegen ist es, die Platze im Stadtraum B14,
die derzeit noch Verkehrsknotenpunkte sind, in echte Platze
mit Aufenthaltsqualitdt umzuwandeln. Raumkanten gilt es zu
schaffen. Die Platze sollen zu urbanen ,Schmelzpunkten®
werden, wo ,soziale Grenzen" tiberwunden werden kdnnen.
Die trennende Wirkung der B14 zwischen den Vierteln soll
durch verbindende 6ffentliche Platze aufgehoben werden.
Entlang der alten stadtebaulichen Achsen sollen zahlreiche
Verbindungen, Uberquerungsméglichkeiten und Wegebezie-
hungen entstehen. Die verschiedenen Viertel sollen miteinan-
der verzahnt werden. Eine Untertunnelung des Verkehrs zu-
gunsten mehr oberirdischer Aufenthaltsqualitét ist zu tber-
prifen. Es wird sich auBerdem ein Entree zur Kulturmeile ge-
wiinscht auf dem Gebhard-Miiller-Platz.

Beim Stadtraum um die B14 gilt es zu beachten, dass die
Eingange der reprasentativen Einrichtungen zum Teil von der
B14 abgewandt sind. Es wird angeregt, eine autofreie, fur
FuBgénger erlebbare Achse von der Markthalle hin zum
Schloss anzulegen. Der alte Stadteingang am ehemaligen
Waisenhaus soll revitalisiert und integriert werden. Auch die
UrbanstraRRe soll aufgewertet und als parallele Achse zu den

~ Kultureinrichtungen gestaltet werden.

Die Sichtachsen auf die den Talkessel Stuttgarts umge-
bende, identitatsstiftende Topografie sind zu beriicksichtig-
ten. Zudem sollen Flachen in der Stadt 6ffentlich besser zu-
ganglich werden. Konkret soll nach einer Méglichkeit gesucht
werden, die Dacher 6ffentlicher Gebdude fiir die Allgemein-
heit nutzbar zu machen.

Griinflachen

Die gesamte innerstadtische B14 soll viel griiner werden. Es
wird gewiinscht, bestehende Verkehrsfldchen in Griinflichen
umzuwandeln. Vom Gebhard-Milller-Platz bis zum Osterrei-
chischen Platz soll ein griiner Boulevard mit groRen, schat-
tenspendenden Biaumen entstehen, der auRerdem mit klei-
nen, reizreduzierten, nicht kommerziell genutzten Riickzugs-
orten zum Verweilen einl4dt, Inseln oder Oasen im Grof-
stadtleben schafft. In der ausfiihrlichen Dokumentation finden
sich eine Vielzahl von Anregungen, wie das genau aussehen
kénnte. Die Birger achten auf Balance und eine realistische
Planung: Es soll kein Urwald entstehen, der den Blick auf die
schonen Fassaden nimmt. Bei der Auswahl der Baumstand-
orte missen Leitungen, Bodenanschliisse und Bewisse-

Untertunnelung zugunsten ober-
irdischer Aufenthaltsqualitat
Urbane Schmelzpunkte

Platze mit Aufenthaltsqualitat
Raumkanten schaffen .
Uberwindung sozialer Grenzen
Verkehrsknotenpunkte (Osterrei-
chischer Platz, Wilhelmsplatz,
Charlotten- und Gebhard-Muller-
Platz) in echte Platze umwan-
deln

Raume um die B14 in Planung
integrieren

Achse Markthalle — Schloss fiir
FuRganger

Urbanstrale als zweiter Kultur-
boulevard gestalten
Identitatsstiftende Fassaden frei-
halten und bericksichtigen
Offentliche Flachen besser zu-
ganglich machen: Dacher 6ffent-
licher Gebaude 6ffnen
Sichtachsen, identitatsstiftende
Topographie miteinbinden

Reduzierung der Verkehrsfla-
chen zugunsten von Grinfla-
chen

Gruner Boulevard

Kleine, reizreduzierte, nicht kom-
merziell genutzte Riickzugsorte
Durchgehend griine Achse

Kein Urwald

Nahe zu Naherholungsgebieten
wie Schlosspark fir Planung
nutzen

GroRe, schattenspendende
Baume ohne schéne Fassaden
zu verstecken

Realistische Planung der Baum-
standorte

Wasser im 6ffentlichen Raum in-
tegrieren

Akademiegarten und Schloss-
garten mitdenken
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rungssysteme beachtet werden. Die Nahe zu den bestehen-
den Parks und Griinflachen — Schlosspark und Akademiegar-
ten — soll bei der Planung genutzt werden.

Entlang der begriinten B14 soll es zukiinftig Sitzgelegenhei-
ten und griine Riickzugsorte geben. Wasser ist im 6ffentli-
chen Raum zu integrieren. Brunnen und Wasserspiele pra-
gen den begriinten Raum und sind firr die Offentlichkeit nutz-
bar.

Autoverkehr

Zwei Aspekte stehen bei der Neugestaltung der B14 im Hin-
blick auf den Autoverkehr im Vordergrund: Zum einen sind
die negativen Auswirkungen des hohen Verkehrsaufkom-
mens, insbesondere Larm und Luftverschmutzung, wahr-
nehmbar zu reduzieren. Die Héchstgeschwindigkeit ist herab-
zusetzen, Ausweich- und Parksuchverkehr soll in den Wohn-
quartieren vermieden werden, ebenso soll der ruhende Ver-
kehr in den Vierteln reduziert werden.

Zum anderen soll die trennende Wirkung der B14, also die
Zerschneidung der Quartiere, aufgehoben werden. Verkehrs-
flachen fur den Autoverkehr sind abzubauen. Stattdessen soll
es mehr Rdume mit Aufenthaltsqualitat geben und der Raum
fur die verschiedenen Verkehre (Auto, Rad, FuB) aufgeteilt
werden. Eine Tunnellésung bzw. Uberdeckelung zwischen
Neckartor und HeRlacher Tunnel im Ganzen oder in Ab-
schnitten ist zu tiberpriifen. Uberdies soll der verbliebende
Verkehr an den Kreuzungen besser gesteuert werden.

Mit Blick in die Zukunft sind Trends zukiinftiger Mobilitatsfor-
men sowie eine entsprechende City-Logistik einzuplanen.

FuBverkehr

Der zukiinftige Stadtraum soll wesentlich mehr Platz fur den
FuRverkehr entlang und tber die B14 hinweg bieten. Hierfur
missen zahlreiche neue Wegebeziehungen geschaffen wer-
den. Entlang der B14 sollen breite, boulevardahnliche
FuB(schnell-)wege entstehen. Auf diesen soll es immer wie-
der kleine, ruhige, griine Ruckzugsorte zum Verweilen ge-
ben. Die FuBwege sind baulich von den anderen Verkehren
(Auto- & Radverkehr, OPNV) zu trennen. Die Sicherheit der
FuBwege soll erhéht werden. Uber die B14 hinweg, entlang
der alten Achsen sowie iber die neugestalteten Platze soll es
wesentlich mehr barrierefreie, hochwertige Querungsméglich-
keiten fiir den FuRverkehr geben. Dadurch sollen die Viertel
besser miteinander verbunden werden. Die Uberquerungen
sollen schnell und ,in einem Rutsch* passierbar sein.

DIALOG

" BASIS '

Trennende Wirkung der B14 auf-
heben

Tunnellésung / Uberdeckelung
prifen

Weniger Autoverkehr zugunsten
mehr Aufenthaltsqualitat
Weniger Larm, weniger Schad-
stoffe
Geschwindigkeitsreduzierung
Verbesserte Steuerung des Ver-
kehrs an Kreuzungen
Zukunftige Mobilitatsformen mit-
denken

City-Logistik

Mehr Platz fur FuRgénger
Bequem

Boulevard

Breite FuRwege

Ruckzugsorte

FuBschnellweg

Barrierefreie, hochwertige Que-
rungsmdglichkeiten entlang alter
Achsen und Uber Platze
Seniorengerecht - Kindergerecht
Durch zahlreiche Uberquerun-
gen trennende Wirkung der B14
auflésen

Getrennte, sicherere FulRwege
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Radverkehr

Es soll mehr Raum fir den Radverkehr entlang der B14 ge-
ben. Hierfiir notwendig sind durchgangige, sichere Fahrrad-
wege in beide Richtungen. Die B14 soll fir den Radverkehr
durchlassiger werden. Um den Radverkehr sicherer und at-
traktiver zu machen, ist eine raumliche und bauliche Tren-
nung zwischen OPNV, Rad-, FuR- und PKW-Verkehr vonné-
ten. Doch nicht nur entlang der B14 sollen Radwege im Sinne
eines Rad-Schnellwegs entstehen, bei dem auch das hohe
Tempo der Elektrofahrrader beriicksichtigt werden sollte. Die
B14 selbst soll fiir den Radverkehr besser zu tiberqueren,
also durchlassiger sein. Die Birgerschaft wiinscht sich zahl-
reiche, qualitativ gestaltete- Querungsméglichkeiten der B14
und der Platze fur den Radverkehr. Obendrein sollen Fahr-
radparkhduser sowie ein Lastenradleihsystem in die Planung
integriert werden.

Offentlicher Personennahverkehr

Die U-Bahn-Stationen Staatsgalerie, Charlottenplatz, Rat-
haus und Osterreichischer Platz sollen stadtebaulich besser
in das Stadtgefiige integriert und architektonisch aufgewertet
werden. Die Zugénge zu den Stationen sollen gut zu errei-
chen und zu begehen sein. Zudem wird eine asthetisch an-
sprechendere Gestaltung der Eintritts- und Durchgangsberei-
che vorgeschlagen. Auch sollen die U-Bahn-Stationen durch
Rampen baulich barrierefrei werden. Auf beiden Seiten der
B14 soll es zukiinftig separate Busspuren geben, so dass die
Durchlassigkeit der Buslinien verbessert wird. Ebenfalls sol-
len auf dieser separaten Spur Rettungswagen und Taxis fah-
ren kdnnen.

Sonstiges

Attraktives und bezahlbares Wohnen soll im neuen Stadt-
raum B14 erméglicht werden. Bei Neubebauungen, ob
‘Wohnhauser und anderweitig genutzte Gebaude, soll auf be-
stehende stédtebauliche Strukturen und wichtige Funktionen
Riicksicht genommen werden. '

Die Biirgerinnen und Biirger haben durch ihre Ideen und An-
regungen die Zukunft eines der zentralen Stadtrdume in
Stuttgart in Worte gefasst. Wichtig war, dass in den drei ge-
planten Abschnitten keine B14 der ersten, zweiten oder drit-
ten Klasse entstehen soll. Die Wettbewerbsteilnehmenden
sind nun aufgerufen, ein Konzept zur Verzahnung der ver-
schiedenen Abschnitte entlang der jetzigen Achse sowie fur
die Querung der Quartiere zu entwickeln.
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Mehr Raum fir Fahrradfahrer
Durchgéngige Fahrradwege auf
B14

Ré&umlich und bauliche Tren-
nung zwischen Rad-, Fu3- und
PKW-Verkehr

Mehr Sicherheit

In beide Richtungen
Durchlassiger
Fahrradparkhduser & Lastenrad-
leihsysteme

Zahlreiche, qualitative Que-
rungsméglichkeiten der B14 fur
Radverkehr

Verbesserte Durchlassigkeit der
Buslinien

. Separate Busspuren

Barrierefreiheit der Stationen
durch Rampen

Aufwertung der U-Bahn-
Stationen ggf. mit Tageslicht
Asthetisch ansprechende Ein-
tritts- und Durchgangsbereiche

Attraktives & bezahlbares Woh-
nen auf der B14

Bei Neubebauung auf stadte-
bauliche Strukturen riicksicht-
nehmen C
Keine B14 der ersten, zweiten
und dritten Klasse

Konzept zur Verzahnung der
verschiedenen Abschnitte ent-
lang und der Quartiere beidseitig
der B14





